o e -

Sl At g VR Wy, AT

BETRIEBSANLEITUNG

INDUSTRIEMOTOR



— RS =

Industrie-
Motor
Typ 616/33-1

Betriebsanleitung

Dr.-Ing. h. c. F. Porsche KG
Stuttgart-Zuffenhausen



BESONDERER
HINWEIS

- Bei allen Nachfragen, Bestellungen
und Reklamationen ist stets die
Typenbezeichnung, Baujahr
und die Motor-Nummer

(Typenschild) anzugeben.




Voirwort

Die mit dem stetigen Anwachsen der Industrie und der Landwirt-
schaft verbundene Nachfrage nach einem leistungsfdhigen, spar-
samen und robusten Motor fir vielseitige Verwendungszwecke
veranlaBte uns, den PORS CHE-Industriemotor Typ 616/33-1 zu

entwickeln.

Die Bauart wurde von dem bewdhrten PORSCHE-Fahrzeug-
motor ibernommen, wobei dieser fiir den stationdren Betrieb mif

einem Magnetzinder und Drehzahlregler ausgeristet wurde.

Die Wartung des PORS CHE-Industriemotors ist auf ein Mini-
mum beschrdnkt und denkbar einfach.

Um von Anfang an Fehler zu vermeiden, soll dieses Buchlein in
erster Linie dazu dienen, Sie mit der Handhabung und Wartung
des Motors schnellstens vertraut zu machen und lhnen die Mdg-
lichkeit geben, kleinere Stérungen selbst zu beheben.

lesen Sie deshalb diese Zeilen aufmerksam durch, und fihren
Sie die darin enthaltenen Ratschldge gewissenhaft aus. |hr Motor
wird es lhnen durch sténdige Betriebsbereitschaft und unermid-

liche Arbeit danken.

Fir den Fall, daB Sie trotzdem einmal fremde Hilfe brauchen,
stehen lhnen zur fachmdnnischen Betreuung die PORSCHE-
Service-Stationen im In- und Ausland mit ihren geschulten Kratten
zur Verfigung.

Dr.-Ing. h. c. F. Porsche KG

Achtung!

Wihrend der ersten 50 Betriebsstunden Schmier- und

Wartungsplon auf Seite 50-51 besonders beachten.
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Beschreibung des

y PORSCHE /4

Industrie-Motors
Typ 616/33-1
(Standard-Ausfihrung)

Der PORSCHE-Industrie-Motor istein luftgekihlter Vierzylinder-
Viertakt-Otto-Motor mit gegeniberliegenden Zylindern und hdngenden
Ventilen.

Das aus Leichtmetall gegossene Kurbelgehduse ist dreiteilig. Die vier
Plevelstangen auf der gleitgelagerten Kurbelwelle sind in aus-
wechselbaren Blei-Bronze-Lagern gelagert und tragen Bronzebichsen tfir
die Kolbenbolzen.

Alle Lagerstellen der Kurbelwelle sind gehdrtet, die Welle ist in Spezial-
leichtmetallagern vierfach gelagert. Lager 2 und 3 — von der Schwungrad-
seite gesehen — ist geteilt. Das Lager 1 nimmt gleichzeitig die axialen
Schubkréfte der Kurbelwelle auf. Das Schwungrad wird durch eine Hohl-
schraube gehalten und durch 8 Paf3stifte auf der Kurbelwelle gegen Ver-
drehen gesichert. Steverrad und Verteilerantriebsrad sind durch Scheiben-
federn gesichert. Eine Sechskantschraube halt dic ebenfalls durch eine
Scheibenfeder gesicherte Keilriemenscheibe auf ihrem Sitz. Die Abdichtung
der Kurbelwelle erfolgt vorne und hinten durch einen Simmerring.

Die Leichtmetallkolhen tragen 4 Kolbenringe, deren unterster als Ol-
abstreifring ausgebildet ist. Die Kolbenbolzen sind im Pleuel schwimmend
gelagert und werden im Kolben durch Sicherungsringe seitlich gehalten.

Die Zylinder sind zum Wdrmeaustausch mit der vorbeistrémenden Luft mit
Kihlrippen versehen. Je zwei Zylinder tragen einen gemeinsamen, ab-
nehmbaren und stark verrippten Zylinderkopf aus Leichtmetallguf mit
eingepreBten Ventilsitzringen, Ventilfthrungen und stéhlernen Kerzen-
SITZER.

Die Ventile sind im Zylinder V-férmig héngend angeordnet. Zwischen Zylin-
der und Zylinderkopf ist keine Dichtung eingelegt.




Die Nockenwelle ist im Kurbelgehduse ohne besondere Lagerbichsen drei-
mal gelagert. Der Antrieb erfolgt durch schrdgverzahnte Stirnrdder. Das
Nockenwellenrad ist aus Leichtmetall, die Steuerung der Ventile erfolgt
von den Nocken Uber Stofielstangen und Kipphebel. Jeder Nocken betdtigt
dabei abwechselnd je ein Ventil zweier sich gegentberliegender Zylinder.
Die Auslaf3ventile sind mit besonders hochwertigem Chrom-Nickel-Stahl
gepanzert.

Die Luftkihlung erfclgt durch ein Radial-Gebldse. Dieses sitzt auf der ver-
ladngerten Welle der Lichtmaschine (bei Standard-Ausfihrung leeres Ge-
hause mit Lagerung) und wird durch einen nachstellbaren Keilriemen von
der Kurbelwelle aus angetrieben. Das Gebldse saugt durch eine Offnung
im Gebldsegehduse Luft an und pref3t sie Uber die stark verrippten Zylin-
der und Zylinderkopfe. Die Luft wird dabei durch Leitbleche gefihrt.

Die Schmierung ist als Druckumlaufschmierung mit besonderer Olkihlung
ausgebildet. Die Zahnradolpumpe befindet sich an der Antriebsseite der
Nockenwelle und wird von dieser angetrieben. Das Ol wird vom tiefsten
Punkt des Kurbelgehduses entnommen und Uber den Olkthler in die Ol-
candle gedrickt. Ein Teil des Oles lduft unter Druck durch die Kurbel-
wellenlager in die durchbohrte Kurbelwelle und schmiert die Pleuellager.
Ein zweiter Teil schmiert die Nockenwellenlager, ein dritter nimmt seinen
Weg Uber die hohlen Stoflelstangen zu den Kipphebeln und schmiert
deren Lager und die Ventilschdfte; Zylinderwdnde, Kolben und Kolben-
bolzen werden durch Schleuderél geschmiert. Das von den Schmierstellen
abflieBende Ol gelangt in das Kurbelgehduse zurick, wo Verunreinigungen
durch ein Sieb und durch ein magnet-mechanisches Olfilter an der tiefsten
Stelle des Kurbelgehduses zurickgehalten werden, bevor das Ol erneut in
den Kreislauf eintritt.

Der Olkihler sitzt auf dem Kurbelgehduse und wird durch die vom
Gebldse geforderte Luft gekOhlt. Er ist in den Olkreislauf so eingebaut,
daf3 ihn das von der Pumpe geforderte Ol durchlaufen muf3, ehe es zu
den einzelnen Schmierstellen gelangt. Durch die Kiuhlung behdlt das Ol
auch bei sehr warmem Wetter und Dauerbelastung des Motors seine
Schmierféhigkeit. Bei kaltem und daher dickflissigerem Ol bewirken Uber-
druckventile, daf3 das Ol zum Teil unter Umgehung des Olkihlers unmittel-
bar zu den Schmierstellen gelangt.

Kraftstoffanlage:

Der Motor arbeitet normalerweise mit Fallbenzin. Aus einem Kraftstoft-
behdlter, dessen Austrittséffnung mindestens 200 mm Uber dem Vergaser-
anschluf3 liegen muf3, flieBt der Kraftstoff Gber Hahn und Filter zum Fall-

stromvergaser.



Dort entsteht das Kraftstoffluftgemisch, das Uber die Saugrohre zu den
Zylindern geleitet wird.

Die Ansaugluft wird vor Eintritt in den Vergaser durch ein &lbenetztes
Metallgewebefilter von Staub und Schmutz gereinigt.

/indung:

Die Zindung erfolgt durch einen Hochspannungsmagnetzinder (der mit
Drehzahlbegrenzer versehen ist) Uber Bosch-Zindkerzen W 225 T 1, Cham-
pion-Zindkerzen L 85 oder Beru 225/14.

(Sonderausstattung auch mit Batterie-Zindung)

Drehzahlregelung:
FUr einen Betrieb mit konstanter Drehzahl besitzt der Motor einen ein-

gebauten Fliehkraftregler, der Gber ein Gestdnge auf die Vergaserdrossel-
klappe wirkt. Der Reglerantrieb erfolgt Gber Zahnrader und einen Synchro-
flexzahnriemen direkt von der Kurbelweile. |

Je nach Verwendungszweck kann dieser Regler als Konstantregler fir eine
Regeldrehzahl, z. B. 3000 oder 3600 U/min oder als Verstellregler aus-

gefuhrt werden.

St Fterhrfiehtung :

Zur Inbetriebnahme ist eine Andrehkurbel beigegeben, mit der der Motor
Uber eine Andrehklaue an der unteren Riemenscheibe angeworfen werden
kann. Auf Wunsch kann ein elektrischer Anlasser geliefert werden.




Motor Typ 616/33-1

(Mit Olbad Luftfilter)
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Metallgewebe-Naf3luftfilter
Anschluf3 fir Kraftstoffleitung
Fallstromvergaser
Magnetzindung

Zindkabel

Ansaugrohr links
Vorwdrmleitung

Benzinpumpe

Hinteres Motorabdeckblech

Abgasschallddmpfer

ONONONONCONGNCRONCNS,

Hebel fur Startvergaser

Federnder Anschlag
Oleinfillstutzen
Reglerhebel

Obere Zahnriemenscheibe
Zindkerzenstecker
Lifterlager-Trdger
EntlGfterstutzen
Synchroflex-Zahnriemen

Untere Zahnriemenscheibe




Motor-Schnittbild
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Bild 2

LuftfGhrungsgehduse-Oberteil
Gebldserad
Kihlluft-Ansaugoffnung

Reglerhebel
Geblaselagerung
Fliehkraftregler
Synchroflex-Zahnriemen Kurbelgehduse
Keilriemen Schwungrad
Antriebsrad fir Nockenwelle Kurbelwelle
Andrehklaue

Nockenwellenrad

Pleuel
Olmef3stab-FUhrungsrohr
Nockenwelle

Olsieb

Zahnradoélpumpe
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Technische Daten und Konstruktionsmerkmale

lyp

Bavart
/ylinderanordnung
lohrung

lub

lubvolumen

Verdichtungsverhdltnis

Leistung
Kurbelgehduse

lagerung der Kurbelwelle

Ventilsteuerung
Ventile

Vun’ri|spie|

Kolben

Kolbengeschwindigkeit

/ylinder
/ylinderkopf
Kiuhlung

Schmierung
Olinhalt

OlkUhlung
Olfilterung
Kraftstoff-Forderung

Vergaser
Luftfilter
/Zundung

Ziundfolge
/Undkerzen

Flektrodenabstand
Magnetzindung
Batteriezindung

Unterbrecherabstand

Drehzahlregler

616/33-1
Vierzylinder-Viertakt-Vergasermotor
ie 2 Zylinder gegeniberliegend (Boxer)
85 mm
/4 mm
1680 cm®
Do
54 PS bei 3600 U/min
Leichtmetall-Kokillenguf3
4 Gleitlager aus Leichtmetall-Sonderlegierung
Uber Stof3elstangen und Kipphebel
hdngend, T Einlaf3-

1 Auslaf3-Ventil je Zylinder

Einlaf3 0,10 mm | bei kalter Maschine
Auslaf3 0,15 mm [  ©@.20° C
Leichtmetall

8.9 m/sec. bei 3600 U/min

Einzelzylinder, Grauguf3

for je 2 Zylinder, Leichtmetall

Radial-Gebldse mit Keilriemenantrieb
Olsumpfschmierung durch Zahnradpumpe
ca.4Ltr. (bei Olwechsel ca.3Ltr. Einfillmenge)
Flachrohrenkihier im Gebldseluftstrom
Magneimechanisches Olfilter im Olsumpt
durch Fallbenzin (unter 200 mm FallhGhe is
eine Kraftstoffpumpe erforderlich), Solex-
Kraftstoffpumpe auf Sonderwunsch

Fallstromvergaser SOLEX 32 BIC
Naf3luftfilter

Hochspannungsmagnetzinder mit Drehzahl-
begrenzer (auf Wunsch Batterie-Zindung, |e-
doch ohne Drehzahlbegrenzung)

1-4-3-2

BOSCHW 225 1 1

CHAMPION L 85

BERU 225/14

0,4-0,5 mm

0,5-0,6 mm

0,4 mm

Fliehkraftregler, auf die Vergaserdrossel-
klappe wirkend
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Anlaf3einrichtung Andrehkurbel
(auf Wunsch elektrischer Anlasser)

Drehrichtung des Motors

aut Schwungrad gesehen links

Gewicht des Motors

betriebsfertig ca. 110 kg

Kraftstoff handelsiblicher Markenkraftstoff, mindestens
86 ROZ bei Vollastbetrieb des Motors unter
3000 U/min

Motorendl Marken-HD-Ol

warme Jahreszeit SAE 30
kalte Jahreszeit SAE20

12



Bedienungsanweisung

Starten des kalten Motors

Olstand und Kraftstoffvorrat prifen.
Kraftstoffhahn &ffnen und Zindung einschalten.
Starterknopf und Knopf fir Handgasbetdtigung herausziehen.

Motor anwerfen und durch Betdtigung des Handgasknopfes erhdhte
Leerlaufdrehzahl (ca. 1500 U/min.) einstellen.

Starterknopf langsam hineinschieben.

6. Motor mit erhdhter Leerlaufdrehzahl je nach Auf3entemperatur 2 bis
5 Minuten warmlaufen lassen.
/. Nachdem der Motor genigend warm ist, wird die Regeldrehzahl durch
Hineinschieben des Handgasknopfes bis zum Anschlag eingestellt.
Reglergestéinge (. S
in Vollgasstellung
Achtung!

Den Motor nicht in
geschlossenen Raumen
laufen lassen,

wenn kein einwand-
freier Abzug fur

die Auspuffgase
vorhanden ist. Das in
den Auspufifgasen
enthaltene
Kohlenoxydgas ist sehr

giftig.

......

Bild 3
13




Starten des warmen Motors

1. Olstand und Kraftstoffvorrat pritfen.
2. Kraftstoffhahn 6ffnen und Zindung einschalten.

3. Knopf fir Handgasbetdtigung herausziehen (bei heiflem Motor Hand-
gasknopf nur bis zur Mittelstellung herausziehen). Bei warmem Motor
ist es nicht notwendig, die Starterklappe zu ziehen.

4. Motor anwerfen und Reglerdrehzahl durch Hineinschieben des Hana-
gasknopfes bis zum Anschlag einstellen.

Reglergesténge in Leerlaufstellung

R
“

e

Ee i

%
g

.-ﬁ-:-

Abstellen des Motors

1. Motor entlasten.

2 Motor bei Leerlaufdrehzahl ca. '/>—1 Minute abkUhlen lassen.

3. Zindung ausschalten und Kraftstofthahn schliefien.

14




Kontrolle des Motors wdhrend des Betriebes

Beir Motoren mit Magnetzindung ist auf einen Mindestéldruck von 0,5 ati
ru achten, welcher auf dem Oldruckmanometer abgelesen werden kann.
Wenn kein Druck angezeigt wird, muf3 der Motor sofort abgestellt werden.
Die Schmierung kann dann unzureichend oder unterbrochen sein. Ist der
Olstand in Ordnung, muf3 unbedingt ein Fachmann zu Rate gezogen

worden.

Wenn bei Batteriezindung wdhrend des Laufes die grine Kontrollampe
aufleuchtet, ist dies ein Zeichen, daf3 der Oldruck nicht in Ordnung ist.
lackert dagegen das grine Licht im Leerlauf etwas und erlischt bei steigen-
(ler Drehzahl, besteht kein Grund, einen Fehler zu vermuten.

Motoren mit Lichtmaschine werden durch eine Ladekontrollampe Uber-
wacht, die beim Einschalten der Zindung rot aufleuchtet und bei steigen-
der Motordrehzah!l erlischt. Flackert oder leuchtet das Kontrollicht bei
laufendem Motor plétzlich auf, kann die Ursache ein schleifender oder ge-
rissener Keilriemen sein. In diesem Falle muf3 der Motor sofort abgestellt
und der Keilriemen nachgespannt bzw. erneuert werden. Der Fehler kann
aber auch am Reglerschalter oder an der Lichtmaschine selbst liegen, in
liesem Falle muf3 die nachste Spezialwerkstétte zu Rate gezogen werden,

Achtung!

Motoren, die ldngere Zeit auf3er Betrieb gesetzt werden, missen gegen
Witterungseinflisse geschitzi werden (siehe Seite 50).

15



Schmierung und Pflege

S - e

Olstand im Motor prifen

Vor Inbetriebnahme des Industriemotors sowie nach 6 bis 8 Stunden
Dauverbetrieb muf3 der Olstand im Kurbelgehduse geprift werden.

1. Mofor abstellen.

2. Olmef3stab herausziehen und mit einem sauberen Lappen abwischen.

Bild 5

3. Olmefistab wieder einstecken.

4. Nach kurzem Warten Olmefstab erneut herausziehen und Olstand
ablesen. (Der Olstand darf maximal bis zur oberen Strichmarke, minimal
bis zur unteren Strichmarke reichen.)

5. Notigenfalls Marken-HD-Ol bis zur obersten Strichmarke am Olmefistab
nachfillen.

Anmerkung:
Beim Nachfillen ist darauf zu achten, daf3 das frische und das im Kurbel-
gehduse enthaltene Ol von gleicher Sorte und gleicher Herkunft ist.

16



Motorenol wechseln

Auch bei Verwendung von bestem Markenél ist es notwendig, in gewissen
‘ontabstanden das Ol zu wechseln (siehe Schmierplan Seite 53).

Niemals Ole verschiedener Herkunft durcheinander einfullen.

| Ber warmem Motor Olablafischraube herausdrehen.

Motorenol restlos auslaufen lassen.

Nach jedem zweiten Olwechsel Olsieb mit magnetmechanischem Ol-
lilter ausbauen, reinigen und wieder einbauen.

| Olablaf3schraube einsetzen und anziehen.

In den Oleinfullstutzen frisches Marken-HD-O! bis zur oberen Markie-
rung am Olmefistab ca. 3—3'/2 Ltr. einfillen (Abb. 6).

Motor kurz laufen lassen, abstellen und Olstand nochmals Gberprifen,
notigentalls ergdnzen.

Bild 6
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Olsieb mit magnetmechanischem Olfilter reinigen

Allgemeines

Zur besseren Reinigung des Motorenéles von Fremdkdrpern ist ein magnet-
mechanisches Olfilter eingebaut. Dieses ist in der Mitte des Olsiebdeckels
so angebracht, daB3 es das Olsaugrohr umfaB3t. Das Ol wird durch das Sieb
vorgereinigt und dann gezwungen, das Magnetsystem zu passieren.
(Reinigung alle 200 Stunden

Achtung!

Nach jedem Olsiebausbau Marken-HD-Ol bis zur obersten Strichmarke am
OlmeBstab einfillen!

Kurbelgehduse von unten

Olablaf3- und
Verschluf3schraube

Dichtung
Olsieb
Dichtung

VerschluBBdeckel mit magnet-
mechanischem Olfilter

Unterlagscheibe
Federscheibe
Mutter

OICICMOCICICIONS,

Bild 7
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Nebenstromolfilter (Sonderausstattung)

Doy Romigen des Nebenstromolfilters beschrankt sich im wesentlichen auf
don Austausch der eingesetzten Filterpatrone (Austausch alle100 Std.).

| Dockelschraube losen.
||kuhwke|abheben.
L Vorschmutzte Patrone unter leichtem Drehen herausnehmen.

| O] aus dem Filtergehduse ablassen.
liltergehduse mit sauberen Leinenlappen reinigen. Keine Putzwolle
vorwenden!
o Meue Patrone unter leichtem Drehen einfGhren.
Dockel mit never Dichtung aufsetzen, andricken und festschrauben.
- Motor im Leerlauf kurze Zeit laufen lassen.
! ebenstromolfilter und Anschlisse auf Dichtigkeit prifen.
10 Olstand priofen, notigenfalls Marken-HD-OI bis zur obersten Strich-
marke am Olmef3stab nachfillen.

Vergasergelenke und Reglergestéinge schmieren

| Alle beweglichen Teile am Vergaserhebel und am Reglergestdnge unter
Helatigung des Vergasergestdnges mit je 1 bis 2 Tropfen Motorendl
«chmieren. Schmutz und Uberflissiges Ol entfernen.
lunkfion des Reglergestdnges durch Ziehen am Handgasknopt Uber-

Bl HIHH.

Verteilernocken schmieren (Batteriezindung)

| Vertellerdeckel abnehmen.
Verteilerrotor (Verteilerfinger) abziehen.
Nockenbahn hauchdinn mit sdurefreiem Heif3lagertett einfetten.

Anmerkung

Hoim Schmieren der Verteilernocken ist besonders darauf zu achten, daf3
loin Fett zwischen die Unterbrecherkontakte gelangt. Verschmutzte Unter-
Hrocherkontakte fuhren zu Ziundaussetzern und raschem Abbrand der

I oktroden.

19



Wartungs- und Einstellarbeiten

Keilriemenspannung priifen

Der Keilriemen hat die Aufgabe, die Lichtmaschine und das Kihlgebldse
anzutreiben. Ohne einwandfreien Keilriemen ist die Kuhlung des Motors in
Frage gestellt. Daher den Keilriemen regelmdfBig kontrollieren und nach-
spannen. Der Riemen darf keine Spuren ibermdfBiger Abnitzung aufweisen
und muB3 frei von Ol und Fett sein.

Der Keilriemen ist richtig gespannt, wenn er sich in der Mitte zwischen
beiden Riemenscheiben mit dem Daumen 15 bis 20 mm durchdricken |&f3t

(Abb. 9).

Bild 8
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Keilriemenspannung einstellen

| Bolestigungsmutter (Schlisselweite 36 mm) an der Riemenscheibe der
Lichimaschine losen. Beim Lésen und Anziehen dieser Mutter ist ein
Gchraubenzieher in die Aussparung der inneren Riemenscheibenhdlfte

J slocken und an der Halteschraube des Lichtmaschinengehduses abzu-

Jutzan (Abb. 10).

Bild 9

Aullore Riemenscheibenhdlfte abnehmen.

. Die Spannung des Keilriemens ist durch Anordnung von mehr oder
woniger Abstandscheiben zwischen den Riemenscheibenhdlften so ein-
ystollen, daB sich der Riemen durch leichten Daumendruck um etwa
| b2 e¢m nach innen dricken 1aBt. Dabei wird durch Herausnehmen von
Abstandscheiben die Spannung erhoht, durch Einfigen verringert.

Hal sich der Keilriemen so weit geldngt oder abgenutzt, daf3 beim Ein-
tollen der richtigen Spannung keine Abstandscheibe mehr zwischen den
Riomenscheibenhdlften verbleibt, so ist der Keilriemen zu erneuern. Die
Kihlung wird sonst unzureichend, weil das Gebldserad zu langsam
ot AuBerdem ist noch darauf zu achten, daf3 der Keilriemen nicht
‘m Grunde der Riemenscheibe trdgt, d. h. auf den Abstandscheiben lGuft.
| Auflere Riemenschei-
honhdalfte aufsetzen.

. Alle nicht zwischen die
Kiomenscheibenhdlften
oingelegten Abstand-

ccheitben zwischen
GJullerer Riemenschei- .

Bild 10

hoenhdalfte und Befesti-
qungsmutter anordnen,
damit die Gesamtzahl
doer Scheiben auf der

Nabe erhalten bleibt. Falsch
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6. Befestigungsmutter anziehen.

Bild 11

Zu beachten:

Neu aufgelegte Keilriemen ldngen sich nach kurzer Zeit zundchst noch
etwas und geben an den Flanken nach, so daf} sie bereits noch 5 bis 10
Stunden nicht mehr die erforderliche Spannung haben.

Es ist daher unbedingt notwendig, neue Riemen rechtzeitig auf vorschritts-
méBige Spannung zu Uberprifen und gegebenenfalls nachzuspannen.

Keilriemen auswechseln

Das Abnehmen des Keilriemens mit Hilfe eines Schraubenziehers ohne
Lésen der duBeren Riemenscheibenhdlfte fihrt zwangsldaufig zur Zersto-
rung des Riemens und zur Beschddigung der Riemenscheibe.

Der Vorgang beim Auswechseln des Keilriemens ist derselbe wie beim
Nachspannen. Nur ist es hier notwendig, 5 Scheiben als Grundeinstellung
swischen die beiden Riemenscheibenhdlften einzulegen und dann entspre-
chend nachzustellen bzw. loszulassen.
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Zahnriemen priifen und auswechseln

Dar Diehzahlregler wird Gber Zahnrdder durch einen Zahnriemen ange-
viahen Doer Zahnriemen besteht aus besonders widerstandsfdhigem Kunst-
(ol mit einer Stahldrahteinlage und ist daher sehr verschleif3fest.

lolzdlom empfiehlt es sich von Zeit zu Zeit, besonders bei starker Staub-
sinwitkuna oder Verschmutzungsgefahr, eine Uberprifung auf Verschleif
anel aine Kontrolle der Riemenspannung.

Dor Riemen soll ohne Vorspannung straff auf den Zahnrddern laufen und
darl nicht zu locker sein.

ol Beschadigungen, starker Abnitzung oder zu geringer Spannung ist der
Sahinriemaoen HUSZUWEChS@Iﬂ.

" Jahnriemen vom oberen Zahnrad nach hinten aus der Verzahnung schie-
Lion (stehe Pfeilrichtung).

" Jahnriemen abnehmen.

. Meoven Zahnriemen
n|||l|1*§]t!ll, am unte-
von Zahnrad ausrich-
lann und von hinten
aul das obere Zahn-
nulnulf;chieben.(Die
Kiemenspannung
lkainn durch Verdnde-
Fung der Dich’rungs-
olirke  unter dem
| ichtmaschinen-
frager notfalls korri-
(iert werden.

Blld 12 i i e : S
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Beschreibung des Drehzahlreglers

Der in dem Porsche-Industriemotor eingebaute Drehzahlregler arbeitet
nach dem Prinzip eines mechanischen Fliehkraftreglers. Der Drehzahlregler
hat die Aufgabe, eine gewinschte Motordrehzahl innerhalb einer zuléssi-
gen Toleranz, also moglichst unabhdngig von der Motorbelastung konstant
-u halten, und z. B. ein Uberdrehen bei plotzlicher Entlastung des Motors
u verhindern, bzw. einen Drehzahlabfall bei Belastung entsprechend aus-
zugleichen.

Bei jeder Drehzahlénderung erfolgt eine Verstellbewegung durch den
Regler, der Uber Reglerhebel und verstellbares Reglergesténge auf die Ver-
gaserdrosselklappe Ubertragen wird.

Die Lage des Reglerhebels ist durch eine Scheibenfeder auf der Welle
fixiert, die Reglereinstellung ist deshalb durch Léngendnderung des verstell-
baren Reglergestéinges vorzunehmen und muB3 bei jeder Regler-Neu-
montage durchgefihrt werden.

Zur Dampfung von Reglerschwingungen bei Nullast und bei Lastwechsel
befindet sich am Vergaser ein einstellbarer elastischer Anschlag.

Durch einen Handgaszug kann die Drosselklappe zur Inbetriebnahme und
zum Abstellen geschlossen und die Motordrehzahl bis auf die Leerlauf-
drehzahl (ca. 800 U/min) gesenkt werden.

Die Schmierung des Reglers erfolgt selbsttdtig durch Spritzél und Oldunst
aus dem Kurbelgehause.

Je nach Verwendungszweck werden die Regler fur nur eine konstanfe
Motordrehzahl als Konstantregler oder als Verstellregler mit einem ge-
wissen Verstellbereich ausgefihrt.

Montage des Handgaszuges

Achtung: Beim Anbau des Bedienungszuges am Vergaser ist besonders
darauf zu achten, daB der Drahtzug (Bowdenzug) in der Bohrung des
AnschluBbolzens leicht und spannungsfrei gleitet und bei voll geoffneter
Drosselklappe (Vollgasstellung) zwischen dem AnschluBBbolzen und dem

Nippel am Drahtzug ein Mindestspiel von 1—-2 mm vorhanden ist.
AuBerdem ist die Seilhille so zu befestigen, daf3 eine Langsverschiebung
unmoglich ist.
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Bild 13

Finstellen des Konstantreglers

| Reglergestdange-Grundeinstellung
a) Reglergestéinge am Reglerhebel 16sen und aushdngen.

H) Gestdnge waagrecht halten und Vergaserdrosselklappe bis zum An-
schlag voll 6ffnen (Bewegung in Richtung Vergaser).

¢) Durch Verstellen am Gestinge etwa 10 mm Vorspannung zwischen
Gestdnge und Reglerhebel zinstellen.

d) Gestdnge am Reglerhebel einhdngen und auf leichten Lauf beim
Offnen und Schlief3en der Drosselklappe kontrollieren.

¢) Gestdngeverstellmutter mit Sicherungslack oder Draht gegen Losen
sichern.
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Elastischen Anschlag am Vergaser einstellen
(Einstellung ist nur bei betriebswarmem Motor durchzufihren)
a) Motor ohne Belastung mit Regeldrehzahl (Nullastbetrieb) laufen

lassen.
b) Bei Auftreten von Pendelbewegungen Reglerhebel mit der Hand

beruhigen.
c) Bei ruhigem Motorlauf _wischen elastischen Anschlag und Drossel-

klappenhebel etwa 0,5 mm Abstand einstellen.

Bild 14

Regeldrehzahl prifen und einstellen

Die Motordrehzahl ist in den meisten Fallen am einfachsten mit einem

Stichdrehzahlmesser, z. B. an der Kurbelwelle, Reglerantriebswelle oder
an der Arbeitsmaschine zu messen. Dabei ist immer die jeweilige Mofor-
belastung, bzw. die Stellung der Drosselklappe zu beachten. Die Drossel-
klappe darf nicht an dem Vollastanschlag anliegen, sonst ist der Motor
sberlastet und die gemessene Drehzahl entspricht nicht der Regel-

drehzahl. .

Die Regeldrehzahl ist normalerweise bei Motornennbelastung auf die
Nenndrehzahl, z. B. 3000 U/min eingestellt. Die Nullastdrehzahl liegt
dann entsprechend der zuldssigen Toleranz hoher.

Soll die Regeldrehzahl gedndert werden, so kann die Grundeinstellung
des Reglergesténges um etwa £ 5 mm verdndert werden.

Dabei ergibt eine Gesténgeverldngerung eine Drehzahlerhdhung, eine
Gestdngeverkirzung eine Drehzahlsenkung. Kann dadurch die ge-
wiinschte Drehzahl nicht erreicht werden, so muf3 die Federeinstellung
des Reglers durch einen Fachmann gedndert oder der Regler ausge-

tauscht werden.




Linstellen des Verstellreglers

Achtung:

Wi Vaorstellreglern darf der Reglerhebel und das Gesténge bei stillstehen-
dom Regler nicht gewaltsam bewegt werden, da hierbei der Regler be-
Miidligl werden kann. Die Vergaserdrosselklappe darf nur mit dem Hand-
qunsug oder direkt am Drosselklappenhebel bewegt werden.

| Foglorgestdnge-Grundeinstellung
) | lastisches Reglergestéinge am Reglerhebel 16sen und aushdngen.

L) | lastisches Reglergestéinge waagrecht halten und Vergaserdrossel-
lappe bis zum Anschlag voll 6ffnen (Bewegung in Richtung Vergaser).

) Durch Verstellen am elastischen Gestdnge ca. 2—5 mm Vorspannung
‘wischen Gesténge und Reglerhebel einstellen.

1) | lastisches Gestédnge am Reglerhebel einhdngen und die Funktion des
slastischen Gesténges beim Offnen und SchlieBen der Drosselklappe
kontrollieren.

) Goestédngeverstellmuttern mit Sicherungslack oder Draht gegen Lésen
L i]l'.'l"n.

| lastischen Anschlag am Vergaser einstellen
(I instellung ist nur bei betriebswarmem Motor durchzufiihren)

1) Motor ohne Belastung laufen lassen und die niedrigste verlangte
Regeldrehzahl (Nullastdrehzahl) einstellen.

) Bei Auftreten von Pendelbewegungen, Reglerhebel mit der Hand
beruhigen.

‘) Bei ruhigem Motorlauf zwischen elastischen Anschlag und Drossel-
lappenhebel etwa 0,5 mm Abstand einstellen.

. linstellen der Regeldrehzahl am Verstellregler

Das Finstellen des Verstellraglers kann bei stehendem Motor, z. B. nach
Markierung am Zahnsegment oder bei laufendem Motor nach einem
DrehzohlmefB3gerdt erfolgen.
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a) Verstellrad (1) festhalten und Knebelmutter (2) I&sen.
b) Durch Drehen des Verstellrades (1) die gewinschte Drehzahl einstellen
und die Knebelmutter (2) wieder von Hand anziehen.

Bild 15

Reglerfunktionskontrolle

Voraussetzung fir eine gute Drehzahlregelung ist ein einwandfreier Zu-
stand des betriebswarmen Motors, d. h. die Zindung, Kraftstoffversorgung
mussen in Ordnung und der Startvergaser abgeschaltet sein. Der Motor
muB bei teilweise gedffneter Drosselklappe (Handgaszug halb gezogen)
und gleichbleibender Belastung mit konstanter Drehzahl gleichméaflig rund
laufen.

a) Motor unbelastet oder mit gleichbleibender Belastung mit Regeldrehzahl
laufen lassen.

b) Reglerhebel von Hand kurz auslenken und loslassen. Der Regler muf3
dann die Regeldrehzahl mit kurzen Bewegungen rasch einstellen und
konstant halten.

Langsame Drehzahlpendelungen weisen auf Reibung oder Spiel an der
Drosselklappe, am Gestédnge oder im Regler hin, rasche Pendelbewegun-
gen (Reglersdgen) auf falsche Einstellung des elastischen Anschlages,
starkes Klemmen oder falsche Einstellung oder Beschddigung des Reglers.
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Hozeichnung der Zylinder

O @

lindor I Schwungradseite rechts

indor 1 Riemenscheibenseite rechts

incdor 1 Schwungradseite links

indor IV Riemenscheibenseite links

Bild 16

O @

ontilspiel einstellen

1||1|r'l (I(C]H') EII"]ICI'B 0,]0 mm
AuslaB 0,15 mm

- (prolbes Ventilspiel hat neben GberméBiger Gerduschentwicklung eine
sintrachtigung der Motorleistung zur Folge.
loines Spiel verursacht neben schlechter Motorleistung ein Verbrennen
Vontiltellers und durch Zuriickschlagen der Flammen u. U. einen Ver-
norbrand. Wir empfehlen deshalb, das Einstellen der Ventile einer Spe-
alwerkstatt zu Gberlassen.

asnlile nur bei kaltem Motor einstellen.

.im besten werden die Ventile in der Reihenfolge: Zylinder |, I, I, 1V
naostellt.

o1 dem Einstellen der Ventile muf3 sich der Kolben des entsprechenden
inders im oberen Totpunkt des Verdichtungshubes befinden, da in dieser
wllung beide Ventile geschlossen sind. Wird bei der Einstellung mit dem
«lon Zylinder begonnen, so ist die Kurbelwelle mit der Keilriemenscheibe
lange links herum zu drehen, bis beide Ventile des Zylinders geschlossen
1l und die Marke fir den OT auf der Riemenscheibe mit der Markierung
ul dem Kurbelgehduse oder deren Gegenseite fluchtet.

’vlinderkopfdeckel abnehmen.
/vlinder | auf OT stellen.
Ventilspiel unter Verwendung einer Lehre prifen.

29



4. Sechskantgegenmutter der Einstellschraube l6sen.
5. Spiel durch Drehen der Einstellschraube mit Schraubenzieher und
Gegenhalten der Mutter nach Fihllehre einstellen (Abb. 18).

LR L P

A i FE “a
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6. Einstellschraube festhalten, Gegenmutter anziehen.
7. Einstellung Uberprifen.

8 Bei den anderen Ventilen Vorgang sinngemdf wiederholen.

9. Zylinderkopfdeckel aufsetzen.
10. Motor laufen lassen, Zylinderkopfdeckel auf Dichtigkeit prifen.

Luftfilter reinigen

Allgemeines

Das &lbenetzte Metallgewebeluftfilter reinigt die Ansaugluft von Staub

und Schmutz. Den &rilichen Verhdlinissen entsprechend, ist das Luftfilter

mehr oder weniger hdufig zu reinigen (Richtwert alle 50 Std.).

1. Klemmschraube an der Befestigungsschelle [8sen. ™

2. Luftfilter abnehmen.

3. Mit sauberem Waschbenzin auswaschen.
trocknen lassen.

5. Metallgewebe  § _
leicht eindlen. R

6. Luftfilter auf-
setzen, Klemm-
schraube
anziehen.

Bild 18
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Olbadluftfilter reinigen
(honderausstattung)

f\llgltlillllillitﬁ

Doy Olbadluftfilter ist for einen erhdéhten Staubanfall im Betrieb vorge-

: Ial I}

Lo Lult wird beim Ansaugen stark verwirbelt und streicht, bevor sie in den
neaugstutzen des Vergasers gelangt, Uber den Olspiegel im Filtertopf,
qhiot das Ol und der Filtereinsatz Staub und Schmutzteilchen auffangen.

Haeinigung

| Cilbadluftfilter abnehmen.
HUET lﬂuwhﬂlobheben.

\ Cibhar und Unterteil mit
auboroem Benzin aus-
dschoen und gut trocknen.

| Untarteil bis zur Markie-
cuneg mit Motorendl fullen.

Liller zusammenbauen und
Il'4|'l‘l mfml'ieren.

Bild 19

Jlliliil!ll{llllgj

Las Lilter ist je nach Betriebsbedingungen regelmdflig und sorgfdltig zu
ruinigen, (Bei normalen Betriebsbedingungen ca. alle 50 Betriebsstunden,
Lot slarkem Staubanfall dementsprechend 6fter reinigen.)

Olbad-Luftfilter mit Zyklon-Vorabscheider reinigen
(Honderausstattung)

Allgemeines
Do Olbad-Luftfilter mit Zyklon-Vorabscheider wird bei besonders starkem
-Luﬂu“ﬂﬁ”(ﬂﬂgebGUt

Durch den vorgeschalteten Zyklon-Vorabscheider wird die Ansaugluft vor-
qoroinigt, so dafd der Olbad-Luftfilter nicht so rasch verschmutzt.
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Reinigung

1. Durchsichtigen Staubbehdlter
am Zyklon-Vorabscheider |e
nach Staubanfall regelmdfig
entleeren und wieder dicht an-
setzen.

£ 2 Bild 20
2 Olbadfilter durch Abnehmen

des Unterteiles regelmdBig
5ffnen und Olfillung Uber-
prifen. Verschmutztes Ol und
Schlamm entfernen und fri-
sches Motord! bis zur Markie-
rung einfillen. Von Zeit zu
Zeit, je nach Schmutzanfall,
mu3 der Filter abgebaut und
der Filterunterteil mit Filter-
einsatz sowie Filteroberteil mit 4
Benzin ausgewaschen werden. |

Vi 4 Bild 21

Kraftstoffilter reinigen

1. Kraftstoffhahn schlief3en.

2 Wasserabscheider vom Kraftstoffhahn losen.

3 Filter herausschrauben und mit sauberem Waschbenzin auswaschen.

4. Wasserabscheider reinigen.

5 Filter und Wasserabscheider einbauen.

6. Kraftstoffhahn 6ffnen, Wasserabscheider und Anschlisse auf Dichtigkeit
srifen. Notigenfalls neue Dichtung verwenden.
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Filtor in der Kraftstoffpumpe reinigen
fUiullh*Hll'ﬁJ(Iﬂlﬂﬁg)

1i'|t||i|||trilli?ﬂ

i (eghiche Verschmutzung der Kraftstoffpumpe und der Vergaserdisen
Simoiden, ist die Pumpe mit einem zusdtzlichen Kraftstoffsieb versehen.
e Pongung erfolgt im Rahmen des normalen Wartungsdienstes.

II!=IIlI|||l||1I

L Fialtstofthahn schliefden.

Dockol an der Kraftstoffpumpe nach Lés

en der Sechskantschraube ent-

Lot e

b horavsnehmen und
wnwaschen: falls erfor-
duirhich, Sieb erneuern.

T T R e R G SRR

| Dackal und I’umpen—

|| SRIVERR ll?illig(}n.

L iltarsiob sinngemdf3

sinbaven und Deckel an-
Jvrauben. Auf einwand-
oo Boschaffenheit und ni o A
dichtigon Sitz der DiChTUﬂQ R @ he

ay ‘||='II

Lialtstoffhahn Ejﬂ:nen, ey
]WJIlIIH‘TI{]i?hdUSQ Und An' L
ltsse auf DIChhgkelf

| 11 o Sty

Animael |ulllg

i Reinigung des Deckels und Pumpengehduses keine Putzwolle verwenden.

K raftstoff-Filzfeinfilter reinigen
[ ON |¢_rroinrich’rung)

M”t,t‘lll(.‘illES

0 boesseren Reinigung des Kraftstoffes (z.B. in besonders staubigen,
1ok enen Gegenden, beim Tanken aus dem Kanister) kann ein Filzfeinfilter
1 e Kraftstoffleitung eingebaut werden. Dieser Filter ist von Zeit zu Zeit,
1 bosten zugleich mit der Olsiebreinigung, zu reinigen (alle 200 Betriebs-
|-=m|r*|1].
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Reinigung
1. Kraftstoffhahn schlief3en.
2. Filtergehduse abschrauben.

o

Gehduse mit Filtereinsaiz auswaschen,
defekten Einsatz erneuern.

Korkdichtung kontrollieren, evtl. erneuern,
Gehduse einbauen.

Kraftstoffhahn 6ffnen.

Filter auf Dichtheit prifen.

= O R

Bild 23

Vergaser reinigen

Allgemeines

Der Vergaser hat die Aufgabe, das zur Verbrennung notwendige Kraft-
stoffluftgemisch herzustellen. Von seiner Einstellung und seinem Zustand
‘<t der einwandfreie Lauf des Motors abhdngig. Trofz sorgfdltig gereinig-
tem Kraftstoff besteht die Méglichkeit, daf3 einmal eine Dise verstopft
wird oder sonstige Verunreinigungen im Vergaser auftreten. Deshalb ist
es empfehlenswert, den Beiriebsverhdltnissen entsprechend den Vergaser
von Zeit zu Zeit nachzusehen und die Disen zu reinigen.

Schwimmernadelventil reinigen

1. Kraftstoffhahn schliefien.

2. Luftfilter abnehmen.

3 Kraftstoffleitung am Vergaser losen.

Befestigungsschrauben am Vergosergehﬁuse-Ober’reil |6sen.

Vergaser-Oberteil abnehmen.

Schwimmernadelventil ausbauen und mit PreB3luft reinigen.

Schwimmernadelventil einbauen. Falls erforderlich, Dichtung erneuern.

dabei ist zu beachten, daf3 die neue Dichtung die gleiche Dicke wie

die ausgebaute besiizt.

8. Vergaser-Oberteil sinngemdfB einbauen, wenn notwendig, neue Dich-
tung einsefzen.

9 Kraftstoffleitung mit neuen Dichtungen anschliefien.

10. Luftfilter aufsetzen.

11. Kraftstoffhahn 8ffnen, Anschlisse auf Dichtigkeit priten.

U ST B
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DiUsen reinigen

CLulttilior und Vergaser-Oberteil 16sen und abnehmen (Arbeitsvorgdnge
o Schwimmernadelventil reinigen®).

o aushaven, mit PreBluft reinigen und wieder einbauen. Dabei ist
Gnbiedinat darauf zu achten, daB keine Dise in den Vergaser fdllt.

anuvl'illllll

it o Verwechseln der Dusen zu vermeiden, ist es zweckmdéfBig, jede Duse

|1 v entlernen und nach dem Reinigen sofort wieder einzubauen.
o memals mit harten Gegenstédnden (z. B. Draht) reinigen. Die kali-
Ccrton bohrungen werden dadurch beschddigt und ungenau. Im Nottall
i o starkes Haar (RoBhaar) zur Reinigung verwendet werden.

Vo ()¢ l'.(‘:l‘lOOl‘lGU'I: nuchste"en

ohetehonde Anleitung dient zur Nachregulierung der Vergaser. Wir
odehlon, die Leerlauf-Einstellung durch eine Porsche-Werkstatt vorneh-

s 20 lassen.

. “undkorzen uberprifen (Elektrodenabstand einstellen).
Malor warmlaufen lassen.

‘olorstange am Reglerhebel abnehmen. Prifen ob Drosselklappen
liellen und Vergasergestdnge nicht klemmt.

' \oorlaufeinstellschraube anziehen, um die Motordrehzahl etwas zu er-

}lf IIIll'll

| orlaufgemisch-Regulierschrauben ganz schlieBen und dann ca. 1'/2 Um-
Jiehungen offnen. Von dieser Stellung aus schlielen oder offnen, bis
lor Motor rund und am schnellsten lduft. Auf keinen Fall durfen die
‘oulierschrauben in geschlossener Position verbleiben.

| corlaufbegrenzungsschraube 16sen, bis Leerlaufdrehzahl erreicht ist.
1o Motor darf nicht stehenbleiben, wenn ausgekuppelt oder plotzlich
L0 weggenommen wird.

"oglerstange befestigen und Leerlaufdrehzahl kontrollieren.

L o |illl[’dl"9h10hl ca. 800 U/min.
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Vergasereinstellung (Vergaser SOLEX 32 BIC]

Lufttrichter 24 StarterluftdiUse 3.0
Hauptdise V2% Starterkraftstoffdise 160
Luftkorrekturdise 120 Disentrédger (Reserve) ;s
LeerlaufdUse 45 Schwimmernadelventil 2.0
Leerlaufluftdise 0,8 Kraftstoffniveau 19+1 mm

Elekiromagnetisches Absperrventil fir Leerlaufdiise
(Sondereinrichtung)

Allgemeines

Bei unginstigen Betriebsbedingungen des Motors (z. B. Abstellen bei hohen
Temperaturen, schlechtem Kraftstoff) wird zur Vermeidung von ,NACH-
DIESELN” beim Abstellen des Motors eine Leerlaufdise mit elektromagne-
tischem Absperrventil anstelle der iblichen Leerlaufdise eingebaut.

Das elektromagnetische Absperrventil ist an der Zundung, Klemme 15,
angeschlossen. Beim Ausschalten der Zindung wird die Kraftstoffzufihrung
durch das elekiromagnetische Absperrventil unterbrochen und ein Nach-
dieseln verhindert.

Ein verschmutztes Disenteil kann wie unter ,Disen reinigen”, beschrieben

auf Seite 37, gereinigt werden. Der Steuermechanismus des Absperrventils
i<t bei einem Nichtfunktionieren gemeinsam mit der DUse zu ersetzen.

Bild 24
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Vergasor SOLEX 32 BIC Motor Typ 616/33

SNONSNONONONONONONORORORO,

@

Bild 25
Leerlaufbegrenzungsschraube
Leerlaufgemischschraube
Leerlaufdise
Disentrdger mit Hauptdise
Luftkorrekturdise
Schwimmeranlenkung
Schwimmergehduse
Schwimmernadelventil
Vergaseroberteil
Dichtung
Drosselklappenwelle
Starter-Kraftstoffdise

Startergehduse, darunter
Starterluftdise

Starterhebel

Bild 26
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Elektrische Anlage

Die Zundkerze

Die Ziundkerze ist in den Zylinderkopft eingeschraubt. Durch den an den
Elekiroden tberspringenden Funken wird das Kraftstoffluftgemisch ent-
Lindet. Schadhafte Kerzen stéren den Lauf und die Leistung des Motors
und kénnen u. U. ernste Schdden zur Folge haben.

Es ist ratsam, die Zindkerzen ofters herauszuschrauben, zu Uberprifen
und einzustellen, mindestens aber alle (40-bis)~50 Betriebsstunden (siehe

Wartungsplan).

Ziindkerzen prifen. Zuerst wird das Kerzenbild gepruft, d. h. die Farbung
des in den Zylinder hineinragenden Teiles des Zundkerzenisolators.

Ein rehbraunes Bild des Kerzensteines (Isolators) 1af3t aut gute Vergaser-
einstellung und richtiges Arbeiten der Kerze schliefien.

Bei schwarzem Bild ist das Gemisch zu fett.

Ein hellgraves Kerzenbild ist auf ein zu mageres Gemisch zuruckzufihren.
Eine verdlte Kerze 1af3t meistens darauf schlieBen, daB die Zindung aus-
setzt; dies ist oft auf eine schadhafte Kerze zuruckzufuhren.

7indkerzen reinigen und einstellen.
Die Kerze wird mit einer feinen Drahtbiirsie gereinigt und ausgeblasen.

(Auch die AuBenseite des Isolierkérpers soll sauber und trocken sein, um
Kurzschlisse und Kriechstrome zu vermeiden.)

Nun wird der Elektrodenabstand mittels einer Fuhlerlehre geprift und
gegebenenfalls durch Nachbiegen der Masse-Elekirode eingestellt.

Kerzen, deren Elektroden stark abgebrannt sind, sind zu erneuern.

Bild 27

Elekirodenabstand bei Magnetziindung 0,4 — 0,5 mm.
Elekirodenabstand bei Batterieziindung 0,5—0,6 mm.
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Uiterbrecherkontakte einsie"en

 Muagnetzundung

i dlreht dhe l*iurl)(:-lweﬂe,
s oin Nocken der Ver-
inilsrwelle den  Unter-
L ont yo dlfninlu‘IV(ﬂlﬁtdrﬂjig
Dihobt Nach dem Losen
L oststellschraube wird
e h Vordrohen der Kon-
bk tplatte mit einem ent-
| 1] ondoen S(thLﬂDEﬂ-

whor, der in den kreuz- \
rnnaen  Ausschnitt zwi- H x
Hie
Lilockbloch  eingesteckt stellen ‘
gl der Kontaktabstand
ilor Zuhilfenahme einer
Fuhlorlehre aut 0,4mm ein-

lallt und die Feststell-
Lirciubo uﬂudcr Gngezo—

1218

himorte Kontakte werden vor dem Einstellen am besten durch neue
2121 ocder mit einer Kontaktfeile geglattet.

A Drehzahlbegrenzerbiigel nichts verstellen.

b) Batterieziindung
(Sonderausstattung)
Bei Batterieziindung ist der

Arbeitsvorgang genau wie
bei Magnetzindung, nur
'. © Feststell- wird nach dem Lésen der

schraube - Feststellschraube durch
Verkanten eines Schrau-
benziehers im ovalen Aus-
schnitt der Kontaktabstand
unter Zuhilfenahme einer
Fohlerlehre auf 0,4 mm ein-
gestellt und die Feststell-
schraube wieder angezo-
gen.

Zu beachten:

Gehduse nicht mit Benzin
auswaschen (Brandgefahr).
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Ziindzeitpunkt einstellen

a) Magnetziindung

Der Ziindzeitpunkt des Porsche-Industriemotors liegt bei Magnetzindung
11,59 vop OfF;

Der obere Totpunkt (OT) und die beiden Zindzeitpunkte (BZ = Batterie-
zondung und MZ = Magnetzindung) sind |e durch eine Kerbe am Rand
der Keilriemenscheibe gekennzeichnet.

Die Kontrolle und Einstellung des Zindzeitpunktes geschieht am einfachsten

it einem elekirischen Zindungs-Einstellgerdt nach der zugehorigen Vor-
schrift.

Steht dieses Gerdt nicht zur Verfugung, so muf3 zur Einstellung der Verteiler-
deckel des Magnetzinders abgenommen und der Motor von Hand (Andreh-
kurbel) in Drehrichtung durchgedreht werden, bis der Verteilerfinger zur
Elektrode fur Zylinder | zeigt und die entsprechende Zindzeitpunktmarkie-
rung (MZ) auf der Keilriemenscheibe mit der Strichkerbe am Motorgehduse
zur Deckung kommt.

Zur Einstellung wird der Verteilerdeckel abgenommen, die entsprechende
Zindzeitpunktmarkierung auf der Keilriemenscheibe mit der Strichkerbe
am Lichtmaschinentréger in Deckung gebracht, so daB gleichzeitig der
Verteilerfinger zur Elektrode des Zylinders | zeigt.

Nun wird das Zindergehduse nach Losen der am FuBBe angebrachten
Klemmschraube im Uhrzeigersinn gedreht, bis die Unterbrecherkontakte
geschlossen sind. Eine Metallfolie von ca. 0,02 mm Stdrke (Silberpapier)
wird zwischen die Unterbrecherkontakte eingeklemmf und das Magnet-
ziindergehduse wieder langsam entgegen dem Uhrzeigersinn gedreht.

In der Stellung, in der sich die Metallfolie zwischen den Kontakten zu
lockern beginnt, wird das Zindergehduse durch Festziehen der Klemm-
schraube festgehalten.

Zur Kontrolle wird die Riemenscheibe mit Andrehkurbel weitergedreht und
kurz vor Erreichen des Zindzeitpunktes die Metallfolie erneut zwischen die
beiden Kontakte geklemmt.

Lockert sich die Metallfolie in dem Augenblick, in dem sich die ent-
sprechende Markierung auf der Keilriemenscheibe mit der auf dem Licht-
maschinentrdger deckt, so ist die Zindung richtig eingestellt, und der Ver-
teilerdeckel kann wieder aufgesetzt werden.

Alle Instandsetzungsarbeiten und der Kundendienst an Vertex-Magnetzun-
dern unterliegen im Inland den Verkaufshdusern der Firma Bosch.

im Ausland wird der Kundendienst wie bisher von den Niederlassungen der
Firma Scintilla, Solothurn, vorgenommen.
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| nulin;ilrl“llllllllﬂ
et Stnilssitpunkt bei Batteriezindung liegt 5¢ vor OT. Das Einstellen

G e &0 gehandhabt, nur nimmt man, um das Offnen der Unter-
Lok otk e toeststellen zu konnen, keine Metallfolie, sondern eine

Bild 30

o wird zwischen Klemme 1 an Verteiler und Masse (Schraube
Cohiuee) qoschaltet und leuchtet bei eingeschalteter Zindung
ot ol i dem sich der Unterbrecherkontakt 6ffnet.

Butturie prifen (Sonderausristung)

: Ez‘i'glr-iti:-l"]l*

illieien Zustand der Batterie hdngt die Startfreudigkeit des

|
Ctunacarhoiton beschranken sich im wesentlichen auf das Nach-

Cdechilliertem Wasser, die Profung der Séuredichte und der Span-

Ueanlliorntes Wasser in Batterie nachfullen

I e Betriobes sinkt der Sdurestand durch Verdunsten und Zer-

. i l "‘.'I'-_T;". IKEGI S
b bl dart nor destilliertes Wasser verwendet werden. Die Flus-
ool 10 1 mm Ober den Plattenoberkanten stehen.
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Sciuredichte priifen

Die Dichte der Sdure wird mit einem Dichtemesser (Arédometer) in Beaume-
grad oder g/cm® gemessen. Dabei gelten folgende Richtwerte:

Batterie geladen
320 Bé = spez. Gew. 1,285 g/cm’

Batterie halb geladen
27° Bé = spez. Gew. 1,230 g/cm®

Batterie entladen
18° Bé = spez. Gew. 1,142 g/cm’

Hinweise zur Pflege der Batterie

Folgende Punkte sind bei der allgemeinen Pflege der Batterie zu beachten:

__Die Polkdpfe und Anschlufiklemmen dirfen nicht verschmutzt sein. Sie
sind zu sdubern und mit Vaseline oder einem squrebindenden Spezial-
fett leicht einzufetten.

__Die VerschluBstopfen sollen immer fest in die Zellendffnungen einge-
schraubt sein.

__Eventuelle Sdurespritzer sind sofort mit einer Sodaldsung zu behandeln,
um Schdden an Textilien und Metallteilen zu vermeiden.

Batterien entladen sich von selbst, deshalb muB bei einem aufder Betrieb
genommenen Motor die Batterie ca. alle 4—6 Wochen aufgeladen werden.
Eine entladene Batterie neigt in verstdrktem MafBe zum Sulfatieren, wo-

durch die Platten zerstdrt werden.
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Hinweise

Hinweise [ur Betrieb bei tropischem Klima

Allgomeinen Bedienungs- und Wartungsvorschriften sind bei
Lopischen Klima oder bei starkem Staubanfall folgende Hin-

L e v lan

itorundg ist ein Ol der Spezifikation SAE 30 zu verwenden.

Cindiingen von Schmutz in die Kraftstoffanlage weitgehendst
Wiclen, kann vor der Kraftstoffpumpe ein Kraftstoff-Filz-Feinfilter
i arden,

obonstrom-Olfilter gibt eine zusdtzliche Sicherheit gegen Ver-
1 uni des Oles, wenn mit starkem Staubanfall zu rechnen ist.
obonstrom-Olfilter kann in jedem Porsche-Industrie-Motor ein-

171 1|1|I‘|'|

Cnddern mit tropischem Klima soll grundsétzlich ein Olbad-Luftfilter
el werden.

oo Linbau ist das Filter bis zur Strichmarke mit Motorendl zu fillen.

o Ullspezifikationen zu vermeiden, ist es zweckmdBig, for das

Lo Lulifilter und das Kurbelgehduse das gleiche Ol zu verwenden.

i (odlon Zutritt von ungefilterter Luft zu vermeiden, ist auf eine gute

Lohung des Olbad-Luftfilters am Vergaser zu achten. Bei besonders

Cibem Staubanfall kann ein Olbad-Luftfilter mit vorgeschaltetem

Honliltor eingebaut werden.

oo sl bei starkem Staubanfall eine staubgeschitzte Lichtmaschine

0 'orsche-Industrie-Motoren vorgesehen.

(o0 Zundverteiler kann durch Einlegen einer Abdichtscheibe unter den

Joilordeckel gegen Staubeintritt geschitzt werden.

iorhor muB der Verteilerldufer ausgewechselt werden.

|

b doeckel ErSGfoEiI Nr. 61623100
~ilorlerlaufer Ersatzteil Nr. 616.602.221.00

o ausreichende Entloftung des Motorgehduses muf3 durch den Entlifter
i Ulleinfullstutzen gewdhrleistet sein. Um ein Eindringen von Staub
J verhindern, muB auf eine einwandfreie Dichtung im Deckel und auf

Jin (ules AbschlieBen mittels Schnappverschlu3 geachtet werden.
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8. Die sorgfdltige Abdichtung des Olmefistabes wird durch einen Filzring
erreicht, der unter die Kappe des OlmefBstabes einzulegen ist. Es ist dar-
auf zu achten, daB® nach dem Prifen des Olstandes der OlmeBstab jedes-
mal ganz in das Fihrungsrohr eingedrickt wird.

Um stets einen festen Sitz zu erreichen, kann das kirzere Ende des Ol-
mefBstabes etwas aufgebogen werden.

Bei hohen Aufentemperaturen und starkem Staubanfall ist die Kihlung des
Motors besonders wichtig.

Es ist deshalb zu empfehlen, den Keilriemen regelmdfig (méglichst taglich)
auf Verschlei3 und Spannung zu kontrollieren.

Die Kihlrippen am Zylinder, Zylinderkopf und am Kurbelgehduse mussen
von Schmutz und Staub freigehalten werden, damit eine geniigend grofle
Wérmeabstrahlung gewdhrleistet ist. AuBerdem muf3 beim Einbau des
Motors in Aggregate darauf geachtet werden, daf3 geniigend frische Kihl-
luft angesaugt werden kann und daf3 eine Autheizung durch die Abluft
vermieden wird.

Wartung

1. Kraftstoff-Feinfilter

Das Kraftstoff-Feinfilter ist jede Woche zu prifen und bei Bedarf zu
reinigen.

2. Olbad-Luftfilter

Je nach Staubanteil in der Luft muB das Olbad-Luftfilter in gewissen Zeit-
abstdnden gereinigt werden. Sobald kein dinnflussiges Ol mehr ober-
halb der Schlammschicht vorhanden ist, mu3 das Olbad-Luftfilter abge-
nommen und zerlegt werden. Das verschmutzte Ol ist zu entfernen und
das Filter mit sauberem Waschbenzin zu reinigen. Das Filter ist an-
schlieBend mit Motorendl, der gleichen Spezifikation wie im Kurbel-
gehduse, bis zur Strichmarke zu fillen und einzubauen. Bei der Montage
ist auf einen einwandfreien Sitz der Dichiringe zu achten. Es ist zu
empfehlen, den Olstand im Olbad-Luftfilter taglich zu Uberprifen und
evil. fehlendes Ol bis zur Markierung nachzufillen.
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MHinwelse TUr "l?'l"i()l) bei Gl’ktiSChem Klimﬂ

G e balten Jahreszeit muB3 ein Olwechsel vorgenommen werden.
Locomdors wichtig, auf die richtige Z&hflussigkeit (Viskositdt)
Cahten Sobald zu erwarten ist, daf3 die Temperatur unter
Lokt os ratsam, dinneres Motorendl (SAE 20) einzufillen.
mperatur wieder ansteigen, so braucht das Ol nicht abgelassen

e bann bis zum ndchsten Olwechsel im Motor bleiben.

e Uimstanden genigt es bei Verwendung von HD-OI auch im

Lvochael alle 50 Betriebsstunden durchzufihren. Ist der Motor

i it tor kurze Zeit in Betrieb, so ist es ratsam, das Ol alle

tindlon 2o wechseln. Bei Temperaturen unter —20° C, bei denen

Ol SAE 5 W zur Verwendung gelangt, ist darauf zu achten,
lonchuel olwa alle 15 bis 20 Betriebsstunden erfolgt.

chiendon Tabelle ist je nach Temperatur, der erforderliche Vis-
0 antnehmen:

QS ismparalur Erforderliche
e ° Fahrenheit o
() _ bis +32° SAE 20 W
() +32° bis —4° SAE 10 W
Wlar 20 ° : unter —4° SAE 5W

I'E :.|:_IIIII1'

o ballstarteinrichtung bis ca. —30° C (Sondereinrichtung).

Vurgaser-Vereisung

qlemperaturen um 0° C und einer Luftfeuchtigkeit von etwa 70 %o
(1 konnen an verschiedenen Teilen des Vergasers, besonders nach
‘il und bei Betrieb ohne Belastung Vereisungserscheinungen auf-
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Diese machen sich im Betrieb, z. B. durch schlechte Drehzahlregelung, Ab-
sterben im Leerlauf und hohen Kraftstoffverbrauch bemerkbar. Meistens
1GBt sich vorher eine starke Vereisung am Saugrohr unter dem Vergaser
feststellen. Erreicht der Vergaser die rormale Betriebswdrme, so taut das
Eis ab und der Motor lGuft wieder ungestort.

Diese Storungen kdnnen weitgehend verhindert werden durch Beimischen
eines Enteisungsmittels zum Kraftstoff, was jedoch von verschiedenen Kraft-
stoffirmen wdhrend des Winters bereits ohnehin geschieht.

Kaltstarteinrichtung bis ca. —30° C
(Sondereinrichtung)

Allgemeines

Um das Starten bei niedrigen Temperaturen zu erleichtern, wird der Starter-
kraftstoff bereits im Vergaser durch einen getrennten Kanal Uber eine zu-
<atzliche dunne Rohrleitung Uber die Ansaugkrimmer dem Verbrennungs-
raum zugefuhrt. Der geringe Querschnitt der Rohrleitung gibt dem Kraft-
stoffluftgemisch eine hohe Stromungsgeschwindigkeit, so daf3 sich das
sindfdhige Gemisch nicht an den Rohrwandungen niederschlagen kann.

Bei diesem Vorgang ist es Voraussefzung, daB die Drosselklappe geschlos-
sen Ist.

Bild 31

1. Starterhebel
5 Zusatzrohrleitung zur Beschleunigung des Starterkraftstoffes

3. Federnder Anschlag fur Drosselklappenbetdtigung
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F ;;l.q.

t]

ll ':l."".l.t'

L und Eraltstoffvorrat prifen (bei elektrischem Anlasser Kapazitat
Calbatterie oberprifen, Batterie evil. aufwdrmen). Kraftstoffhahn

o Hand (Handkurbel) oder mit dem Starter mehrmals durch-
(ke 1|'H'l’|)

o1 voll einschalten und Handgasbetdtigung herausziehen
i lappe ganz schliefden).
(1 oinschalten und Motor starten

Lk tischom Anlasser:
0 Schonung der Batterie nur kurzzeitig ca. 5-10 Sekunden

Anlafvorgang bei Nichtanlaufen nach kurzer Pause wieder-

| RO

bl krafti und schnell ober OT (oberen Totpunkt) drehen.

ool des Motors mittels Handgasbetatigung erhdhte Leerlaufdreh-
Loellon und nach kurzem Lauf Startvergaser langsam auf Null-

ingen. (Motor muB3 dabei rund weiterlaufen.)

Liinlaul des Motors die Handgasbetdtigung zuriickschieben und
ul Belriebsdrehzahl bringen.

Lot mehrmaligen Startversuchen keine Zundungen erreicht, so
Jindkerzen zu kontrollieren (nasse Kerzen trocknen und Zin-

o oiwandfreien Zundfunken Uberprifen, bei trockenen Kerzen

Allvorsorgung kontrollieren).

! | |

Giohirahlen bei kaltem Motor sind zu vermeiden, ebenso kann ein
Conter Schnellstart zu ernsthaften Schaden fihren.
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Korrosionsschutz

1dustriemotoren, die einem unregelmafigen Retrieb unterworfen sind oder
angere Zeit stilliegen, missen vor Korrosion geschitzt werden.

Yer Korrosionsschutz ist den Betriebsbedingungen entsprechend durchzu-
fUhren:

A) Bei Motoren, die innerhalb von 6 Monaten die im Schmierplan vorge-
schriebenen Betriebsstunden fur den Olwechsel nicht erreichen, ist der
Olwechsel spéatestens nach 6 Monaten vorzunehmen.

B) Motoren, die standig einsatzbereit <ein mussen, aber nicht dauvernd in
Betrieb sind (z. B. Nofstrom- und Feuerldschaggregate), werden folgen-
dermafen behandelt:

1. Motorenodl ablassen.
235 Lt Korrosionsschutzol einfullen.

3. Motor etwa eine halbe Minute mit erhohter Leerlaufdrehzahl (1500 bis
2000 U/min.) laufen lassen.

4 Luftfilter abnehmen und bei laufendem Motor 30—40 cm® Korrosions-
schutzol in den Vergaser einspritzen.

5 Nach Abstellen des Mofors Luftfilter aufsetzen und Auspuff mit Stop-
tan versehen, um das Eindringen von Schmutz zu verhindern.

6. Motor von aufien mif Korrosionsschutzol einspruhen.

Derart prdparierte Motoren <ind nach Entfernung der Stopfen sofort
einsatzbereit und konnen ohne weiteres bis zu 12 Stunden mit Korro-
sionsschutzol betrieben werden. Die Schmierfahigkeit der angegebenen
Korrosionsschutzole st quch bei belastetem Motor qusreichend. Bel
AuBerbetriebnahme des Motors ist es rafsam, das Ol zu wechseln, da
die Korrosionsschu’rz-Eigenschc:f’ren von Betriebsdauer und Standzeit be-

eintrachtigt werden.

Der obengenannte Korrosionsschutz st nicht notwendig, wenn der
Motor alle 14 Tage mindestens 20 Minuten lang unter Belastung betrie-

ben wird.

C) Motoren, die ldngere Zeit aufler Betrieb gesetzt werden oder solche,
die bis zur Inbetriebnahme langere Zeit lagern, sind wie folgt zu be-

handeln:

1. Motorendl ablassen.
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T 1-tril‘.lnll‘.'.{|1UIK.6| einfUHen.

o cine halbe Minute mit erhdhter Leerlaufdrehzahl (1500
OO0 L)/ min ) l(llJ[(Jﬂ |OSSeﬁ.

T abnehmen und bei laufendem Motor 30 bis 40 cm?® Korro-
Jwitzol in den Vergaser einspritzen.

CAltollen des Motors Luftfilter aufsetzen und Auspuff mit Stop-
ohon, um das Eindringen von Schmutz zu verhindern.

On auBen mit Korrosionsschutzol einsprihen.

nhislriobnahme des Motors ist das Korrosionsschutzol abzulassen
G vorgeschriebenes Marken-HD-Ol einzufillen.

1o odor andere Marken-Korrosionsschutzole kénnen verwendet
18580 Rust-Ban 338 = SAE 20
SHELL Ensis Motoroel 20 = SAE 20
MOBIL OIL Mobil-Kote 512 = SAE 20
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Schmierplan fiir den

| PORSCHE /4

Industrie-Motor
,' Wdhrend
. e : Bezeich Alle
Einlaufzeit Schmierstelle Schmierstoff S r.1L{'ng Betriebs- |
nach Std. (Viskositdt) .
10 50
SBAREs] KePER e Marken-
alisiiel, :::.';:;.'EIEI Motor OIWEChSE' i So_rnmer SAE 30
R Rt HD-OlI Winter SAE 20
B
;'.:_f_f;'ff.:ffff Drehzahlregle rgestdnge
mmmin Vergasergesténge Motoren- |Sommer SAE 30
i Vergasergelenke Ol Winter SAE 20
sannnsint schmieren
:mi Fettbichse am Magnet- R
il zinder (ca. 2x drehen) Heinl Tropfpunkt e
it Nockenbahn fur ; = RBEr | 501700
i Unterbrecherkontakte i (Scintilla G)  [mnn
S einfetten R
57 Olsieb reinigen
HRE R
S s
225 Schmierfilz fir ORI
SR . - | Tropfpounkt [t
wnntidl Unterbrechernocken HeiBlager P - 150
sunend] fett 150-170° C <& """ ..
s einfetten e
............ ~ I R




Storungen am Motor und ihre Beseitigung

S

im Kraftstofftank
bzw. Tankdeckel verstopft

Storung Ursache Abhilfe
Motor springt a. Kein Kraftstoff im Tank a. Auftanken
nicht an ' b. Kraftstoffhahn geschlossen b. Hahn &ffnen bzw. reinigen
oder verstopft
c. Schwimmernadelventil ver- c. Schwimmernadelventil
stopft oder hdngengeblieben reinigen bzw. erneuern
' d. Vergaserdisen verstopft d. Vergaserdisen reinigen
e. Kraftstoffluftgemisch zu fett e. Schwimmer erneuern
(Schwimmer defekt oder Schwimmer |6sen (auf waag-
héngengeblieben, Schwim- rechten Stand des Motors
mernadelventil undicht) achten)
Schwimmernadelventil er-
neuern. Nach Behebung des
Schadens Zindkerzen aus-
schrauben und trocknen. Kraft-
stoffhahn schlieflen. Vollgas
geben und Motor mehrere
Male leer durchdrehen
(ZUndung ausgeschaltet). Bei
Magnetzindung ist darauf zu
achten, daf3 die Metallteile im
Kerzenstecker mit ihrer un-
isolierten Stelle mindestens
25 mm von den Metallteilen
des Motors entfernt sind (bei
Uberspringenden Funken
Brandgefahr). Kerzen ein-
schrauben, Motor starten
f. Zindung ausgeschaltet f. Zindung einschalten
g. Unterbrecherkontakte a. Reinigen, gangbar machen
verschmutzt oder hédngen- oder erneuern
geblieben Zindung einstellen
h. Kabel am Magnetzinder h. Kabel befestigen, aus-
oder Kerzenkabel beschdadigt, wechseln, trocknen
lose oder feucht
I. Zindverteilerdeckel innen I. ZUndverteilerdeckel aus-
feucht (Kondenswasser) trocknen
|. Kerzen feucht (Kondens- |. Kerzen innen und auflen gut
wasser) trocknen
k. Elektrodenabstand der Ziind- | k. Kerzen-Elektrodenabstand |
kerzen zu grofd (zu klein) einstellen
Magnetzindung 0,4—0,5 mm
Batteriezindung 0,5—0,6 mm
Motor springt an, a. Motor zu kalt a. Motor mit erhohter Leerlauf-
stirbt aber nach drehzahl warmlaufen lassen
kurzer Zeit wieder b. KraftstoffzufluBB zu gering b. Kraftstoffleitungen und Ver-
ab gaser reinigen, Kraftstoffhahn
ganz 6ffnen, Tankinhalt
kontrollieren, Vergaserdisen
reinigen
c. Druckausgleichséffnung c. Druckausgleichséffnung

reinigen
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Motor lduft im Leer-
lauf unregelméBig

h =TT ey =

a. Leerlaufgemisch zu fett oder
zZu mager

Motor arbeitet
ungleichformig mit
Aussetzern

b. Ventilspiel zu klein.
Ventile undicht

c. Ansaugleitung undicht

d. Kolben undicht

. Leerlauf richtig einregulieren.

Abhilfe

= NSITIN

Notigenfalls Leerlaufdijse
reinigen. Starterklappe ganz
schlieBen. Schwimmernadel-
ventil reinigen und prifen

. Ventile einstellen bzw. ein.

schleifen, nétigenfalls
erneuern

. Ansaugrohre nachziehen, quf

Risse prifen, nétigenfalls
Dichtungen erneuvern

. Festgefressene Kolben ringe

I6sen, nétigenfalls Kolben
und Zylinder erneuern

a. Zindkerzen setzen aus

b. Zindkerzenstecker schlagen
durch

c. Zindkabel schlagen durch

d. Verteilerdeckel und Verteiler-
finger schldgt durch

e. Unterbrecherkontakte falsch
eingestellt

f. Drehzahlregler defekt
g. Magnetziinder defekt

. Zindkerzen reinigen

. Defekte Stecker ernevern

. Teile sorgféltig auf Schaden

. Unterbrecherkontakte richtig

. Magnetziinder auswechseln

(innen und aufen) l
Elektrodenabstand einstellen,
notigenfalls Kerzen erneuern

(meist erkennbar durch Risse
oder Brandstellen) I

Feuchte Kabel trocknen
defekte Kabel ernevern

prifen (Brandstellen oder
Risse), nétigenfalls erneuern,
bei Feuchtigkeit Teile gut
trocknen

einstellen, Elektrodenabstand
0,4 mm. Kontakte gldgtten,
notigenfalls erneuern

Drehzahlregler auswechseln

Motor leistet zu
wenig

a. Zindung setzt aus

b. Ventile falsch eingestellt

Kraftstoffluftgemisch zu fett
oder zu mager

d. Drehzahleinstellung falsch

. Zindanlage auf Durchschldge

. Ventile einstellen
. Starter schlieBen, Schwimmer

. Uberprifen

und Feuchtigkeit prifen
Zindkerzen kontrollieren,
Teile notigenfalls ernevern

und Schwimmernadelventil
auf Dichtheit prifen.
Schwimmernadelventil
reinigen. Tankinhalt und
KraftstoffzufluB3 kontrollieren

1
_ Motor arbeitet

nicht auf allen
4 Zylindern

,‘

d. Durchschlagen der Zindkabel
oder Kerzenstecker

b. Zindkabelstecker vertauscht

. Zindkabel und Kerzenstecker

. Uberprifen I

auf Durchschldge (Brand-
stellen und Risse) priifen,
notigenfalls erneuern. Bei
Feuchtigkeit gut trocknen

M
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defekter Olpumpe verstopfte
Olleitung oder Olsieb

Storung Ursache Abhilfe

b. Zindkabel lose b. Zindkabelanschlisse

kontrollieren, befestigen

c. Verschmutzte oder defekte c. Zundkerzen reinigen bzw.
Zundkerzen erneuern

d. Undichtes oder hédngen- d. Ventil einschleifen, gdngig
gebliebenes Ventil machen, notigenfalls ernevern

Motor wird unge- a. Spdtzindung a. Zindung einstellen

“f_“hnl":h heiB und b. Fliehkraftregler im Verteiler b. Fliehkraftregler gangig |
lGuft nach dem bzw. Zundmagnet bleibt machen, evtl. Federn
AHSSCh“”E" -der hdngen erneuern

Zindung weiter oy e

c. Keilriemen lose, rutscht, c. Keilriemen nachspannen,
verolt reinigen, notigenfalls

erneuern

d. Kraftstoffluftgemisch zu arm d. Einstellung und Arbeitsweise

des Vergasers prifen und
berichtigen

e. Kuhlrippen und Olkihler e. Kiuhlrippen und Olkihler
verschmutzt (ungenigende nach Abmontieren des
Kihlung) Kihlgebldsegehduses

reinigen

f. Falscher Wdarmewert der f. Vorgeschriebene Zindkerzen
Zindkerzen einsetzen

g. Elektromagnetische Leerlaut-
dise schadhaft

Motor klingelt Zindungsklopfen:
(klopft) bei a. Zu viel Frihzindung a. Zundung einstellen
Belastung b. Unzurcichende Kihlung b. Keilriemen nachspannen, no-
durch schleifenden Keilriemen tigenfalls erneuvern. Olkuhler
und KiUhlrippen reinigen

c. Minderwertiger Kraftstoff c. Markenkraftstoff tanken
(niedrige Klopffestigkeit)

d. Automatischer Zindversteller | d. Fliehkraftregler instandsetzen
eilt vor

e. Starke Ruckstdnde im e. Zylinderképfe abmontieren
Verbrennungsraum und reinigen

£ Warmewert der Zindkerzen | f. Vorgeschriebene Zindkerzen
zu niedrig einsetzen
Mechanisches Klopfen:

a. Pleuellager, Kolbenbolzen a. Betreffendes Lager erneuern,
od. Kurbelwellenlager ausge- bei allgemeinem Verschleif |
schlagen, Kolbenspiel zu grof} Motor Uberholen

| Motor klappert a. Ventilspiel zu grof a. Ventile einstellen

b. Kipphebel ausgeschlagen b. Kipphebel und Welle

erneuern

c. Olpumpe ohne Ol c. Olstand kontrollieren,

nétigenfalls berichtigen

d. Zu dickes Ol (kalt) d. Vorgeschriebenes Ol einfillen

(Motor warmlaufen lassen)

e. Oldruck zu niedrig, wegen e. Olpumpe Uberholen bzw.

ernevern. Olleitung reinigen.
Olsieb ausbauen und reinigen

== e
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Storung

Ursache

Abhilfe

Regler pendelt bei
konstanter Last

a.
b.
C
d

Motor arbeitet ungleichférmig
Kraftstoffanlage verstopft

Luftfilter verschmutzt

. Drosselklappe oder Regler-

gestdnge schwergdngig

Regler falsch eingestellt
oder beschddigt

Regler pendelt in
unbelastetem
Zustand

===

=

. wie vorher a—e

Elastischer Anschlag am Ver-
gaser nicht richtig eingestellt

Drehzahl bei
Belastung

Zu niedrig

. Drosselklappe ist voll ge-

offnet und liegt am Vollgas-
anschlag an

. Handgaszug verhindert

Offnen der Drosselklappe

Regler falsch eingestellt oder
beschddigt

Regeldrehzahl ohne
Belastung zu hoch

. Elastischer Anschlag am Ver-

gaser liegt an

Drosselklappe oder Regler-
gestdnge klemmt oder
schwergdngig

Regler falsch eingestellt oder
beschddigt

Vergaser vereist

. Niedrige Aufientemperatur,

hohe Luftfeuchtigkeit

a. Siehe Seite 5]

b. Kraftstoffanlage reinigen

c. Luftfilter reinigen

d. Uberprifen, reinigen,
schmieren

e. richtig einstellen siehe Seite
27 und 29 bzw. austauschen

a. wie vorher a—e

b. einstellen siehe Seite 28 I

a. Belastung zu grof3, Motor
leistet zu wenig siehe Seite 28 |

b. Handgaszug Uberprifen und
richtig einstellen siehe Seite 26

c. richtig einstellen siehe Seite
27 und 29 bzw. austauschen

a. richtig einstellen siehe Seite 28

b. Uberprifen, ausrichten,
reinigen und schmieren

c. richtig einstellen siehe Seite
27 und 29 bzw. austauschen

a. Ansaugluft vorwdrmen, Saug-

rohre vorwdrmen

= -
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Ansichts-Schaltplan fir Industriemotoren

Typ 616/33
Mit Magnetziindung (fernentstort)

~
X
®
& B
=
Bild 32
@ Entstorstecker @ Magnetzinder
@ Zindkerze @ Oldruck-Kontrollampe
@ Druckknopf-Schalter @ Oldruck-Kontrollschalter

Zum Ausschalten des Motors kann ein Druckknopf-Schalter vorgesehen
werden. Der Oldruck-Kontrollschalter kann, falls eine Batterie vorhanden

ist, elektrisch angeschlossen werden. Dazu wdre noch eine Oldruck-Kon-

trollampe anzubringen, die, sobald der erforderliche Oldruck erreicht ist,
erlischt.

Teileaufstellung ist nicht fir Lieferumfang maBgebend.
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Werkzeuge und Zubehér

1 Werkzeugtasche

1 Schraubenzieher kurz

1 Schraubenzieher lang

1 Zindkerzenschlissel mit Dorn
1 Schraubenschlissel 8x9 mm

1 Schraubenschlissel 11 x12 mm

1 Schraubenschlissel 10x14 mm

I Schraubenschlissel 17x19 mm
1 Kombinationszange

1 Ringschlissel SW 36 mm

1 Lehre fir Ventilspiel 0,10 mm
1 Lehre fir Ventilspiel 0,15 mm

1 Lehre fUr Verteilerunterbrecher 0,4 mm

1 Keilriemen

1 Zahnriemen

1 Andrehkurbel

Wartungsplan mit Garantieschein

Werkstdttenverzeichnis
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Bedienungsanweisung und MnLurntmrtmnleitugg bei
verschiedenen Umgebungstemperaturen (+ 40 C bis

a3

unter Beruckasichftigung der KTA-Schmier=

vorschriften. (Nachtrag Seite 14 bis 16).

— —

A. Betriebsbereitschaft

Delstand kontrollieren

N el E TR L HD-SAE-30
S 5 b T IR HD-SAF-30

oder HD=SAE-=1D0
- 11°C bis - 20°C HD-SAE-10
= P1°C Bis = 30°C HD-SAFE-10

+ 10% Petrol

Dabei dirfen keine Mehrbereichg-
UOele verwendet werden!

Benzinstand kontrollieren. Dazu Ziindung
= i S e

Anforderung an den Kraftstoff:
mindestens 86 ROZ.

Bei Geschltz~-Stromversorgung Benzinhahn
Gl i i -

Abgasklappe offnen.

Bei Feuerleitgerdt-Stromversorgung Haupt-
sicherungsautomat und Sicherungsautomat
zum Reglerteil ausschalten.

Bei Geschitz-Stromversorgung Slcherungs-
diicamay 20 V= F ausschaltet,




k¥ F '.I'll_

lemperaturbereich Motorbedienung

A0 B o

ochalter automatische Ueberwachung auf
“Aus™,

Handgashebel gegen Stellung "Stop"
gtellen Cleicoht getiffnet ).

Lhokehebel auf Stellung "Betrieb".

ZURaUng auf YEaip’.

Druckknopf "Anlasser" kurz driicken.

Beim Anlauf Handgashebel langsam 6ffnen?
und Motor zligig mit erhShter Leerlayf- i
Drehzahl ca 2 Min warmlaufen lassen. '

(L8000 T/ Min)

Handgashebel langsam auf ate llung
"Hetrdel™ budrde.

Die Lampen "Oeldruck" und "Ladekontrolla"
mussen verlOschen.

Drehzahl (Frequenz) kontrollieren.

ochalter automatische Ueberwachung auf
NES sl 7

Bei Feuerleitgerét—Stromversorgung Haupt-
sicherungsautomat und slcherungsautomat
zum Steuerteil einschalten.

Bei beschitzstromversorgung Solcherungs-
automat 220 V = P einschalten.




Temperaturbereich

Motorbedienung

el

Wahrend dem Betrieb darf die Ueltempera-
tur 130°C nicht Ubersteigen.

+ 20

R thls

ochalter automatische Ueberwachung auf
HAUSH

Handgashebel gegen otellung "Stop" stellen
(leicht gedffnet).

Lhokehebel halb gedffrnet, zwischen
otellung "Stop" und "Betrieb™.

Zundung auf "Ein".
Druckknopf "Anlasser" kurz driicken.

Beim Anlauf Handgashebel langsam 6ffnen
und Motor ziigig mit erhbhter Leerlaif-
Drehzahl ca 2 Min warmlaufen lassen

bl B T/ MR ) .

Die Lampen "Oeldruck" und "Lade-
Kontrolle" missen verloschen.

Lhokehebel langsam auf otellungs "Betrish"
bringen, dabei muss der Motor rund weiter
laufen.,

Handgashebel langsam auf S el e
“Beteieb! B¥ingen:

Drehzahl (Frequenz) kontrollieren.,

ochalter automatische Ueberwachung auf
HEin!l'




'emperaturbereich Motorbedienung

i
| |
i
}
¥
b

Bei Feuerleitgerét-StrDmversorgung Haupt-
sicherungsautomat und Slctherungsautomat
zUum StetUerteill einschalten.

- ant S

Bei GeschlUtz-Stromversorgung Jlcherungs- :
ditamat 220 Y = P cinsehalten.

Wéhgend dem Betoieb darf die Ueltemperatd
130°C mieht Ubersteigen.

B L bis

e PO

ochalter automatische Ueberwachung auf
”AUS”.

ZUricil R g L aut - "Eamr

Handgashebel auf JelLErg « "Shaph
(bis Anschlag).

Lhokehebel halb gedffnet, zwischen
otellung "Stop" und "Betrieb.

Druckknopf "Anlasser" kurz driicken.

Beim Anlauf des Motors Handgashebel
langsam 6ffnen und Motor ZUErE Mt ens
hohter Leerlauf-Drehzahl ca 5 bis 10 Mir

warmlaufen lassen.

Die Lampen "Oeldruck" und "Ladekontrolle"
mussen verloschen,

Lhokehebel langsam auf otellung "Betriefl

bringen, dabei muss der Motor rund welter=
laufen,

Handgashebel langsam auf otellung "Betrigh"
bringen.




Temperaturbereich Motorbedienung

e T

S i

Drehzahl (Frequenz) kontrollieren.

ochalter automatische Ueberwachung auf
'F?Einll'

Bei Feuerleitger&t-Stromversorgung Haupt-
sicherungsautomat und Sicherungsautomat
zum Reglerteil einschalten.

Sei Geschitzstromversorgung Slcherungs-
gULOHMat 200 U= P ominans gl ten.,

20

bas: A& ol

ochalter automatische Ueberwachung auf
Il AUS”.

Motor mit vorschriftsmissigem Oel SAE 10
mit Zugabe von 10% Petrol in betriebsg-
warmem Zustand durchsplilen.

Handgashebel ganz auf Stellung "Stop"

(bis Anschlag). Kontrolle am Vergaser-
hebel; dieser muss den federnden Anschlag-
bolzen am Vergaser durchdriicken, dabei
muss die Drosselklappen-Anschlagschraube

am Widerlager des Vergsergehiuses anliegen.

Lhokehebel auf Stellung "Betrieb". Motor
mit Andrehkurbel mehrere Male von Hand
durchdrehen, um den folgenden elektrischen
otartvorgang zu erleichtern.




Temperaturbereich Motorbedienung

e

— Lhpkenebel ‘ganz aut Stellumg: "Stazth,
N EER g gt e,

~ Druckknopf "Anlasser" kurz driicken.

Dauer des Anlassvorganges nicht l&nger
als 4 Sekunden.

(Sollte nach 3 bis 4 Startspielen noch
keine Verbrennung erfolgen, sind zur
oicherheit die Zindkerzen auf eventuelle
Ueberfettung oder Trockenheit zu kontrol
Lieyern. [ies flue -bei Zylimder 1 wund- 2.
bei- Ueberfettung: Startvorgang wieder=
holen, dabei Chokehebel in Mittel-
stellung oder ganz auf Stellung "Betriebi
Bei trockenen Kerzen Drosselklappen-
stellung uUberpriifen (ganz geschlossen)
und Kraftstoffanlage auf Durchlauf bis
zum Vergaser sowie Kraftstoffniveau
kontrollieren. Einwandfreier Zindfunke
auf allen 4 Kerzen sowie ausreichende
otartdrehzahl des Anlassers wird hiebei
vorausgesetzt).




Temperaturbereich Motorbedienung

v e e = BT wel =T ST T

- Bei Anlauf des Motors Handgashebel
langsam gegen Stellung "Betrieb" bringen
und Motor zugig auf erhohter Leerlauf-
Drehzahl ca 5 bis 10 Min warmlaufen
Lassens,

- Die Lampen "UOeldruck" und "Ladekontrolle™"
mussen verloschen.

-  'Chokehebel nach ca 2 Min aus der
sse L Eany oEart 1n i ttelste L lung
zwisehen "Start" und "Betrieb" bringen.

- L(Chokehebel langsam auf Stellung "Betrieb"
bringen, dabei muss der Motor rund weiter
drehen.

-~ Handgashebel langsam auf Stellung
"Bebraehh,

-~ Drehzahl (Frequenz) kontrollieren.
- Schalter automatische Ueberwachung
guf  MEamt,

- Beil Feuerleitgerat-Stromversorgung
Hauptsicherungsautomat zum Reglerteil
einschalten.

-~ Bei Geschlitzstromversorgung Sicherungs-
automat 220 V = P einschalten.




e

Abstellqg

Bei Feuerleitgerét-StrcmverSDrgung Haupt-
sicheungsautomat und Sicherungsautomat zum
Reglerteil ausschalten.

Beli Geschitzstromversorgung Sicherungs-
autamat 220 V= P giibsehalter,

Sschalter automatische Ueberwachung auf "Aus",

Handgashebel von Stellung "Betriehb" gegen
"Stop" bringen und Motor mit erhdhter lLeer-
lauf-Drehzahl ca 1/2 bis 1 Min weiter

drehen lassen.

nandgashebel auf Stellung "Stap.
Zundung auf "Aus",.
Auspuffgasklappe schliessen.

Bei Geschitzstromversorgung Benzinhahn
schliessen,

Betriebsstunden im Kontrollheft eintragen,
(Service beachten!)



Finstellung des elastischen Anschlages am Vergaserxr

R e

(Nachtrag Seite 28, 2%; siehe Bild 15)

~ Motor warmlaufen lassen. (Mindestens 10 Min)
- Flektrische Lasten ausschalten, dh:
- Alle externen Kabel weg.

- An Feuerleitgeratstromversorgung Haupt-
sicherungsautomat und Sicherungsautomat zum
Reglerteil ausschalten.

- An Geschitzstromversorgung Sicherungsauto-
mat 220 V = P ausschalten.

-~ Motor mit 3000 T7/Min laufen lassen. (Betrieb
nhne Last)

-  Bedi ruhigem Motorlauf zwischen Drosselklappen=
hebel und Dampferanschlag einen Abstand wvan
ca U,5mm einstellen.

- Handgashebel auf "Stop".
-~ ZUndung auf "Aus".

- Am Vergaser Drosselklappenhebel von Hand gegen
Stellung, "orep! drleken, Ronptrollieren, @b sl
dabei die Dampferfeder nicht verklemmt. (Diese
soll noch mindestens 1 mm freien Weg aufweisen.,
Falls dies nicht moglich ist, Dampfer ent-
sprechend verstellen).

-~ Dampfer mit Kontermutter sichern, anschliessend
mit Lack plombieren.




tinstellung der Vergaserleerlaufbegrenzer-
Schraube

Lhachtrag . Seite 35, Bild 21)

Damey B L i =i —ar ——

~ Leerlaufbegrenzerschraube am Drosselklappen-
hebel ganz losen.

- Drosselklappe vallstandig sehliessen.

- Begrenzerschraube so weit eindrehen, bis dise
den Vergasergeh&useanlschlag beriihrt.

- teerlaufbegrenzerschraube va 1/8 bis 1/4 Undrehung
weiter drehen.

- Mit Kontermutter sichern, anschliessend mit Lack
plombieren.,




Technische Kurzbeschreibung der Kaltstart-
vorrichtung A=l173

L Nachtrag Seite~35, 36

Bei dem am Motor Typ 616/33 bezw 616/33-1 ver-
wendeten Solex-Vergaser 32 BIC wird der Starter-
kraftstoff bereits im \lergaser durch einen ge-
trennten Kanal Uber die zus&dtzlich am mittleren
Ssaugrohr angeordnete Rohrleitung Nr 616.08.325
(10 x 1 mm) in die beiden Ansaugkriimmer

Nr 616.08.321/322 zentral den Verbrennungsrdumen
zugefurirt,

Durch den geringen Querschnitt dieser Rohr-
leitung gegenlUber dem wesentlich grBsseren
Querschnitt des Hauptsaugrohres (30 x 1 mm)

wird erreicht, dass das angesaugte Kraftstoff-
luftgemisch wahrend des Startvorganges in dieser
dunnen Leitung eine hohe Stromungsgeschwindig-
keit erhalt, sich dadurch an den Rohrwandungen
nicht niederschl8@gt und somit zUndfahiges Ge-
misch in den Verbrennungsraum gelangt.

Voraussetzung dazu ist in jedem Fall eine ge-
schlossene Vergaser-Drosselklappe, wobei die
Anschlagschraube des Vergaserhebels das Wider-
lager am Vergasergehause berlhren muss, da

sunsnienisiell des’: Kraftstaffluftgemisches durch
das Hauptsaugrohr gesaugt wird, wodurch der Un-
terdruck in der dlnnen Starterrohrleitung soweit
absinkt, dass der Kaltstart nicht mdglich ist.
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