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Schienengebundener Miniaturzug, insbesondere

zum- Befahren von Ausstellungsgelidnden.
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Die Neuérung bezieht sich auf einen -schienengebundenen
Miniaturzug, insbesondere zum Befahren von Ausstellungs—
geldénden, mit durch Akkumulatoren gespeisten Antriebsmotoren.
Dem gesamben Gliederzug kﬁnnen gein Motor oder mehrere Motoren
zugeordnet sein.

Esrsind Miniaﬁurzﬁge bekannt, die auf Ausstellungen,
in Seebddern, Vergnligungsparks, Zoologischén Gértén USWe
eingesetzt werden, und die als schienengebundene Fahrzeuge
durch Dampfmaschinen oder durch Diesel- oder Benzinmotore
angetrieben werden. 7

Diesd® bekannten Miniaturziige haben aber, wie die
Praxis erwiesen hat, erhebliché Nachbteile. Bei Dampf-TLock-—
Antrieb bestehen die Nachteile in Qualm, RuB, Funkenbildung
sowie in grofer Geréuschentﬁicklung. Der Antrieb durch
Diesel- oder Benzinmotore wiederum ergibt als Nachteil die

Beldstigung des Pubiikums durch die Auspuffgase sowie durch
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die unvermeidlichen iiblen Dieselbi— und Benzingerﬁéhe, die
hauptséchlich in den warmen Sommermonaten Hublerst storend.
sind. Hinzu kommen beim Antrieb durch Verbrennungskraftma—
schinen die stdrenden lauten'Mbtorengeréusche.

Alle diese Bel#stigungen flr das auf den Parkwegen
befindliche Publikum uhd die Insassén der Miniaturzige
konnen durch elektrischen Antrieb der,Miniaturzﬁge,vermieden
werden. Der Elektrobetrieb fiir Miniaturziige stoRt aber in
den bekannten Ausfihrungen regélﬁéBig auf Ablehnung oder
Schwierigkeiﬁen; So sind beispielsweise in den meisten Fillen
Oberleitungen fﬁr die Zuleitﬁng von Direktstrom zu den elek- -
trischen Antriebsmotoren unerwﬁnscht. Die Verlegung von
Gleitschiénen 2u ebener Erde, durch welche das Publikum
nicht gefshrdet wird, scheidet Wegen der hohen Kosten aus,
vor allem dann, wenn mit dem Miniaturzug ldngere Strecken zu
befahren sind. Somit bietet sich in den meisten Fillen als
einzige zuldssige und m6gliche Iosung ein elektrischer An-
trieb an, bei dem die Elektromotoren durch Akkumulatoren ge-—
speist werden.

Bs hat sich aber gezeigt, dass die Akkumulatoren, welche
| Von Miniaturziigen mitgefiihrt werden kdnnen, sich schneli
verbrauchen und somit fiir den Dauerbetrieb nicht geeignet
sind. Das Auswechseln der leeren duroh’frisch aufgeladéne
Akkumﬁlatoren ist ieitraubend, umstéﬁdlioh und betriebsstb—
rend, und daher eine Quelle erheblicher Einnéhmenminderung.

Bs ist naheliegend, dass die Betriebsféhigkeit der
Akkumulatoren zeitlich Verléhgért werden kann, wenn von
einer Trassenlegung fir die Schieneh Gebrauch gemacht wird,

bei der die Halbtestellen des Miniatufzuges durch kleine
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BErhohungen der Fahrbahn gebildet werden, sodass der Miniatur-
zug beim Anfahren gleichsam von einer schiefen Ebene auf

- elnen kleinen,abschﬁssigen Gieisabschnitt gerdt, also die
Krifte beim Anfahren und Beschleunigen weitgehend durch das.
Bigengewicht des Miniaturzuges einschlieBlich der Personen-—
last aufgebracht werden und mithin eine wesentliche Entla-
stung der Akkumulatoren zum Aufbringen der Energie fiir das
Beschleunigen des anfahrenden Miniabturzuges eintritt. Wenn
auch beim Akkuﬂulatbrenbetrieb von dieser TrassenlegungAzur
Entlastung der Akkumulsatoren nach MéglichkeitrGebrauch ge—
macht Werden 3011te, so reicht das aber nicht aus, um unter
normalen Verhiltnissen einen Dauerbetrieb der Akkumulatoren
zu gewshrleisten.

, - Die Neuerung bezweckt, durch einfache konstruktiﬁe
Mittel die Betriebsfahigkeit der Akkumulatoren eines Minia-
turzuges der beschriebenen Art Zéitlich zu verlingern und
damit die Voraussetzungen dafiir zu schaffen, dass der
Akkumulatorenbetrieb bei derartigen Miniaturzigen zweck-
entsprechendrzum Dauefbetrieb anwendbar ist.

' Die Neuerung ist im wesentlichen gekennzeichnet durch
einen mit dem Akkumulator elektrisch verbuﬁdenen beweglighen
Aufladekontakt, der durch einen vom Filhrersitz aus zu be-
tdtigenden Hand— oder FuBhebel und an diesen angeschlossene
Verbinduﬁgsglieder aus de@ Féhrzeug/ausfahrbar und wieder in
dieses einziehbar ist, sodass er wihrend des Stillstandes
des Miniaturzugeé auf,deanahnhéfenrmit einem stabtiondren
Ladestrom abgebéﬁdeﬁ Amfladekontakt in Beriihrung zu bringen
ist. Gem#ss einer zweckmissigen Ausfilhrungsform ist der
bewegliche Aufladekontakt seitlich aus dem Miniafurzug aus-

fahrbar und einziehbar.
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Nach einem weiteren wesentlichen Merkmal der Neuerung
weisen die an den Betdtigungshebel angeschlossenen Verbin-
dungsglieder eine derart groBe Ausladung auf, dass der be-
wegliche Aufladekontakt durch eine Aussparung in der senk-
rechten Stirnwand des Bahnsteigs hiﬁdurchgreift und mit
einem unterhalb der Bahnsteigkante befindlichen TLadestrom
abgebenden stationdren Aufladekontakt zusammenwirk?b.

Um Nachteile zu vermeiden, die sich daraus ergeben
konnten, dass der Fahrer des Miniaturzuges versehentlich
unterléﬁt; vor dem Anfahren des Miniaturzuges den beweg-
lichen Aufladekontakt durch Betétiguﬁg des entsprechenden
Hand- oder FuBhebels wieder in das Fahrzeug einzuziehen,
kann eine abgewandelte Ausfﬁhrungéform'der Neuerung ange-
wendet werden. Sie besteht darin, dass ein in Einrilickstel-
lung befindliches Glied der Handbremse des Fahrzeugs eine
Sperré fir die Rilckfiihrung des entgegen der Spannung einer
Feder in Ausfahrstellung gebrachten. beweglichen Auflade-
kontaktes bildet, sodass beim Ausriicken der Handbremse der
bewegliche Aufladekontakt selbsttitig in das Fahrzeug ein-
gezogen wird. '

Die Neverung wird in ihrem Gebrauchszweck unterstiitzt

durch einen an dem den Akkumulator enthaltenden Wagen zu-—

- s8bzlich zum beweglichen Aufladekontakt angeordneten Direkt-

strom aufnehmenden Schleifkontakt, der lediglich im Bereiche
von Steigungen mit einer verdeckten stromfihrenden Gleit-
schiene unter gleichzeitiger Ausschaltung des Akkumulator-
betriebes zusammenwirkt. Da die Steigungen meist nur einen
verhdltnisméssig geringen Teil des gesamben Gleises aus~

machen; ist es wirtschaftlich gerechtfertigt, auf diesen
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kurzen Abschnitten Stromschienen vorzusehen, von denen
Difektstrom fir die elektrischen Antriebsmotore mittels
Schleifkontakten abgenommen wird, sodass nunmehr gewdhr-
leistet ist, dass die Akkumulatoren hinsichtlich Stroment-
nahme an allen dengenlgen Stellen geschont werden, welche
dle Hauptbelastungen fiir die Akkumulatoren bilden. Da die
Stromschlene an dengenlgen Stellen, an denen das steigende
Gleis voﬁ eineﬁ FuBWeg gekreuzt Wird, zweokﬁéssig'unter-
broohen erd, empflehlt es sich, dass auBer dem den Akkumu—
1ator enthaltenden Wagen ein weiterer, vorzugswelse der
letzte Wagen des Mlnlaturzuges, mit einem zum ersten
Sohléifkéntakt parai1eI geschalteten zweiten Schleifkonbakt
versehen ist. Wenn sich dann der eine Schleifkonﬁakt'im -
Béfeibhe'der‘Stromschienenuntérbfechung befindet, gewéhr-,
leistet der andere Schleifkontakt die Stromspeisung des
Elektromotors. |
' Die NEuerung wird an Hand der Zelchﬁuﬁg beispielsweise
' naher erlautert Bs stellen dar:
Fig. 1 einen Teil des mit der neuen Vorrichtung ver—
| sehenen Miniatﬁrzuges beim Stillstand an einerx
Hdltestéller im‘ Grundriss,
o Fié. 2 in perspektivischer Darstellung einen'Abschnitt
- » dés Bahnsteiges mit der fiir sich heiausgezeich—ﬁ
neten VorrichtungrzufﬁBetétigung des beweglichen
Aufladekontaktes, N |
VVFig; % den einen Akkumﬁlator enthaltenden‘Wagen im
‘ : Grﬁndriss miﬁ'dem/aﬁs— und einschwenkbaren be-

weglichen Aufladekontakb,
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Fig. 4 eine andere Ausfihrungsform fiir die Betdtigung
des bewegiichen Aufladekontaktes mit selbsttati-
- ger Einholung desselben beim Anfahren und
Fig. 5 einen Querschnitt durch einen Akkumulatoren
enthaltenden Wagen mit Schleifkontakt zum Befah-
.ren steigender Strecken, '

Hinander entsprechende Teile haben in allen Figuren
gieiche Bezﬁgszeichen.

In Fig. 41 ist der Grundriss eines Bahnsteigs 1 ersicht-
iich; zu. dessen beiden Seiten Gleise 2 und 3 verlegt sind.
Eines dieser beiden Gleise kann ein Abstellgleis sein. Die
Neuerﬁng léssﬁ sich auéh dann anwenden, wenn sich nur auf
einer Seite des Bahnsteigs ein Gleis befindet. Unterhalb des
Flursrdes Bahnsteige befindet sich der Gleichrichter 4, der
éih Schnellauflade-Gleichrichter.sein kann. Die Speisung
désselben durch Wechselstrom geschieht in an sich bekannter
Weise. Der PldsPOl dieses Gleichrichters ist an'die statio—
niren Aufladekontakte 5 gelegt, die sich hinter Schlitzen 6
tefinden, die in die éenkrechten Stirnwinde des Bahnsteigs -1
eingearbeitet sind. Der Minuspol &eS'Gleichriéhters 4 ist
an die Schienen gelegt. Der Wagen-ﬂo enthilt Akkumulatoren
11. Voh den weiteren Wagen des Gliederzuges ist nur ein Stiick

des zweiten Wagens 10a dargestellt. Die Anzahl der insgesamt

zusammengekuppelten Wagen ist flir die Neuerung ohne Bedeu-

tung. Der eine Polvdér Akkumulatoren 11 ist Uber Leitungen
und Bet#tigungsglieder 12 zum beWeglichen Aufladekontékt 13
gefihrt. | -

Pig. 2 zeigt deubtlicher den stationdren Aufladekontakt

5, welcher sich hinter dem Schlitz 6 in der senkrechten Wand
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der Bahnsteigkante befindet. Das Aufladen der Akkumulatoren
11 erfolgt wihrend der Stillstandszeiten des Miniaturzuges
am Bahnsteig 1 in der'weise, dass der aus Fig. 1 und 2 er-—
Sichtliche’bewegliche Aufladekontakt 1% aus dem Wagen 10
© ausgefahren und mit dem stabiondren Aufladekontakt 135 in
Berthrung gebracht wird. bieéem Zweck dient das aus Fig. 2
ersichtliche Gestinge. Bs bestéht aﬁs einem doppelérmigen
Hebel, dessen einer, winkelfdrmig gebogener Arm 21 an seinem
jusseren Ende den beweglichen Aufladekontakt 13 trigt, der
federnd gelagert sein kann. Der andere Arm 22 des doppel-
armigen Hebels liegt jenseits der Drehachse 23 des doppel-
armigen Hebels und greift mit seinem Husseren Tinde 24 gelen—
kig an den Schalthebel 25 an, der seinen Festpunkt bei 26
hat und mit Hilfe des Handgriffs 27 betdbigt werden kann.
Wenn der Handgriff 27 im Sinne des Pfeiles P, bewegt Wifd,
dann erfolgt die Zurlickziehung des beweglichen Aufladekon~
taktes 13 im Sinne der Richtungrdes Pfeiles Py

- Pig. 3 ldsst erkennen;rwie'auf'diese Weise das Ausfah-
ren und Hereinholen des beweglichen Aufladekontakﬁes'er—
reicht wird. Der Wagen 10 enthilt wiederum die Akkumulatoren
11, deren einer Pol Uber die AnschluBleitung 29 zum Hebelarm
721 und von dort zum beweglichen Aufladekontakt 13 gefihrt
ist. Durch Betdtigung des Handgfiffs 27 erfolgt die Schwen-
kung des Hebelarms 22 um den ééienkpunkt 2% und damit zu-
gleich die Schwenkung des Hebels 21. it ZSVist—einrin einem
feststehenden Organ befindlicherﬂSchlitz bezeichnet, dessen
Enden-als Anschlége zur Begrenzung des Ausschlages des
- Schalthebels 25 dienen. Fig. 3 zeigt mit 1% den beweglichen

Aufladekontakt in der am weitesten ausgéfahrenen'stellung
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und mit gestrichelten Tinien den beweglichen Aufladekontakt
1%% mit dem'anschlieﬁenden Gestinge inider eingehoiten Stel-
lung. | |
Sobald der Miniaturzugran der vorgeschriebenen Stelle

zum Halten gébracht worden ist, betétigt der Fahrer den Hand-
griff 27 und bringt dsmit den beweglichen Aufladekontakt 13
mit dem stationiren Aufiadekontakt 5 in Beriihrung. Das Auf-
laden der Akkumulatoren geschieht wihrend der gesamten
Dauerrdes Stillstandes des Miniaturzuges. Bei Ertonen des
Abfahrtsignalsrzieht der Fahrer mittels,der Handbreﬁsé 27
denrbewegliqhén Aufladekontakt 13 in das Fahrzeug zurick,
wonach der Miniaturzug in ﬁblioher Weise in Bewegung gesetzt
Wird. Soliten eine zweite oder mehrere Halﬁestelleafvgrge-
Séhsn sein, dann empfiehlt eé sich, jede derseibenrmit
éﬁationéren Aufladekontaktéﬁ 5'auszurﬁsten. |

| Um zu verhindern; dass Besohédigungen.entstehen kOnnen,
wenn der Fahrer versehentlich das Betitigen der Handbremse 27
vor dem'Anfahren des Miniaturzuges unterlésst, ist die ab-
gewandel%e Aﬁsfﬁhrﬁngsform'fﬁr die Betétigung des bewegliéhen
Aufladekontaktes 13 gemiss Fig. 4 vorgesehen. Mit 31 ist der
-Bremshebel bezeiohnet; der um die Achse 32 schwenkbér und
ﬁiﬁteis deé Handgriffs 33 zu bététigen iét. Fig. 4 zeigt
den Hebel 31 iﬁ der Bremsstellung. Nachdém der Hebel 31 in
diese Stellung gebracht und das Fahrzeug zum Stillstand,gé;
kommen ist, wurde die Stange %4, Welcherbei 35 und 36 ge—
iageit ist, in ihrer axialen Richtung entgegen der Wirkung
der béi 587angélehkten Feder 59 derart verschoben,rdQSS dexr
am Ende der Stange734 angebrachte bewegliche Aufladekontakt

12 mit dem festen Aufladekontakt 5 in Berﬁhrung gebracht
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wurde. Wenn der Miniaturzug wieder anfahren soil, wird zu-

néchst die Handbremée durch Betitigung des Handgriffs %35 ge-

16st, wobei der Hebel 341 im Sinne des Pfeiles P, geschwenkt
wird. Demit wird die an der Stange 54 befindliche Nase 57
freigegeben, sodass dig Stange 34 mit ihrem bewegliéhen
Aufladekontakt 15 unter der Wirkungrder Feder 29 im Sinne
des Pfeiles Py in das Fahrzeug WiederVZurﬁckgezogéﬁ wird.
Bei dieser Konsbruktion ist es also unmdglich, dass derr
Miniaturzug anfahren keann, wihrend der bewegliche Auflade-
kontakt 157nqch ausgefehren ist.

Fige. 5 Zeigﬁ ein Querschnittsprofil eines Wagens 40
des:Miniatufguges, der ein Akkumulatoren 11 enthaltender
Wagen 10 gemdss Fig. 1 und 3 sein kénn. Der Wagen lduft mit
seinen Ridern 41 auf Schienen 42. Mit 4% ist eine Trag-— und
Abdegkvorrichtung beZeichﬁet, die in verdeckter Anordﬁung
die als Gleitéchiene bezeichneterstromfﬁhrénde Schiene 44
enthilt. Diese befindet sich nur auf solchen Streckenab-
SGhnitten, die im Sinne der Fahrtfichtung des Miniaturzuges
eine Steigung aufweisen. Mit der Stromschiene 44 wirkt der
Schleifkontakt 45 zusammen, der mit Hilfe der Ansohiuss—
teile 46 in das Innére des Wagéns 40 filhrt und dort zwecks
VDirektstromzufﬁhrung unmittelbar an den elektrischen An-—
triebsmotor angeschlossen ist. Die Gleitschiene 44 kann, Je
nach der Linge der Steigung, von einem oder mehreren Gleich—
richter-Umformern gespeistrwerden,rwelche den Normalstrom
in Gleiqhstrom, Jje nach,Betriebsépannung5”umformen. BEs kann
eine Schaltvorrichtung beliebiger KOﬂéfruktioﬁ fiir die aubo-
matische Stromeinschaltung bei Beginn der Steigung vorge-

sehen sein, welche die Direktspeisung der Antriebsmotoren

- 10 -




- 10 - M

an die Stelle des Akkumulatorenbetriebes setzt und nach ber-
windung der Steigung Wieder auf den Akkumulatorenbetrieb zurick-
‘schaltet. Da die Stromschiene 44 an den Stellen von Wegkreuzun-—
gen meist ﬁnterbrbchen werden muss, empfiehlt es sich, an einem
weiteren Wagén, zweckméssig aﬁ dem letzten Wageﬁ des Miniatﬁr—
zuges, einen Wéiteren Schleifkontakt vorzﬁsehen,,der ﬁit dem
erwihnten Schleifkontakt 45 elektfisch parallel;geschaltet ist.
Mén”kénn'hatﬁrlich auch in denrﬁahnhbfen, WieAéS”Fig; 5
zeigt, den Aufladesfromrmittels verdeckter Gleitéchienen, die
neben den Fahrschienén oder Zwisohen den Fahrschienen liegen,
abnehmen.,Dé abér von den Aufsichtsbehdrden Gleitschienen in
Jeder Form auf Bahnhdfen stéts als unerwﬁnécht angesehen werden,
erfolgt &as Entladen,der'Akkumulatoren zweckmgssig mit der
neuerungsgemnassen Voirichtung bei vallig verdeckt liegendem
statiohﬁren Aﬁfladékontakt. - - |
Die‘Neuerung ist an konstruktive Binzelheiten der in
der Zeichnung dargestellten Ausfﬁhrungébeispiele nicht ge—
bunden, vielmehr kénnen einzélne konstruktive Eleﬁente durch
entsprechende glelchW1rkende andere ersetzt seln. So kann
beispielsweise an die Stelle des von Hand betatlgten Hebels
27 ein FuBhebel treten. Bs kOnnen auch mehrere Achsen des
MihiaturzugeérdurchiElektromotoreﬁ angetrieben werden, und
es kénn auch mehr als ein'Wagaanrager von Akkumulatoren
‘gein. Plr dle an den einzelnen Stellen erforderllohen elek-
trischen Isollerungen welche kelnen Bestandtell der Neuerung
bllden konnen dle Zur Verfugung stehenden tiblichen Mlttel
angewendet Werden. Die Mlnlaturzuge werden im allgemelnen |

mit einexr Betrlebsspannung von 80 Volt Gleichstrom betrieben.
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1. Schienengebundener Miniaturzug, insbesondere zum
Befahren von Ausstellungsgelinden, mit durch Akkumulatoren
gespeisten'Antriebsmotoren, gekennzeichnet durch einen
mit dem Akkumulator (11) elektrisch verbundenen beweglichen
Aufladekontakt (1%3), der durch einen vom Filhrersitz aus zu
betitigenden Hand- oder Fulhebel (27) und an diesen ange-
schlossene Verbindungsglieder (21 bis 26) aus dem Fahrzeug
ausfahrbar und wieder in dieges einziehbar ist, sodass er
wihrend des Stillstandes des Mihiaturzuges nit einem statio-
niren TLadestrom abgebenden Aufladekontakt (5) in Rerilihrung
zu bringen ist (Fig. 1 bis 3).

- 2. Schienengebundener, Miniaturzug nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass der bewegliche Aufladekontakt
(13) seitlich aus dem Miniaturzug ausfahrbar und einziehbar
ist.

3. Schienengebundener Miniaturzug nach Anspruch 1 und 2,
dadurch gekeﬁnzeichnet; dass die an den Betdtigungshebel
(27) angeschlossenen Verbindungsgliedef (21 bis 26) eine
derart grofe Ausladung aufweisen, dass der bewegliche Auf-
 ladekontakb (1%) durch éine Aussparung (6) in der senkrechten
Stirnwand des Bahnsteigs (1) hindurchgreifﬁ und mit einem
unterhaldb der Bahnsteigkante befindlichen Tadestrom abgeben-—
den stationiren Aufladekontakt (5) zusammenwirkt.

| 4, Schienengebundener Miniaturzug nach Anspruch 41 bis 3,

dadurch gekennzeichnet; dass ein in Binriickstellung befind-
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liches Glied (31) der Handbremse (31 bis 33) des Fahrzeugs
eine Sperre fﬁr die Rickfihrung des entgegen der Spannung
einer Feder (39) in Ausfahrstellung gebrachten beweglichen
Aufladekontaktes (13) bildet, sodass. beim Ausriicken der
ﬁandbfémse der bewegliche Aufladekontakt selbsttatig in das
Tahrzeug eingezogen wird (Fig. 4). ' ' a

5. Schienengebundener Miniaturzug nach Anspruch ‘1 bis 4,
gekennzeichnet durch einen an dem den Akkumulator (11) ent-
haltenden Wagen (10) zuéétzlich zrum beweglichen Aufladekon-
takt=(45>'angeordneten Direktstrom aufnehmenden Schleifkon-
takt (45); der lediglich im Bereiche von Steigungen mit
einer verdeckten stromfiihrenden Gleitschiene (44) unter
gleichzeitiger Ausschaltung,des Akkumulatorbetriebés Zusam-
menwirkt (Fig. 5).

6. Schienengebundener Ministurzug nach Anspruch 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dass auBer deﬁ den Akkumulator (11)
enthaitenden Wagen ein weiterer, vorzugsweise der letzte
Wagen des Miniaturzuges, mit einem zum ersten Schleifkontakt
(45) parallel geschaltefen zweiten Schleifkontakt versehen

ist.
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