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felis gecttor Folorgort!

Die Erdfinung der U-Bahn-Hallestelle Jungfernstieq unter
der Hamburger Binnenalster mil dem 1,2 km langen Bauab-
schnitt Gidnsemarkt— Jungiernstieg— Hauptbahnhoi-Nord war
nicht nur fiir die HHA ein iiberaus bedeutender Tag. Sie ist ein
Meilenstein im weiteren Auibau eines attraktiven und kunden-
gerechlen Schnellbahnsystems in Hamburg und war deshalb
ein wichtliges Ereignis fiir die Bevolkerung der Hansestadl.
Hamburgs Ersler Biirgermeisler Peter Schulz sagle anliBlich der
Eréiinung:

.Wir bekennen uns zur Stad! als Quelle des Forischritls. Wir
wollen sie nicht ersticken lassen — und nicht abreiBen, um fir
Autos Platz zu schaifen. Wir wollen weder ein New York noch
ein Los Angeles. Nach dem heutigen Stand der Technik bedeu-
let dies einen verstdarklen Schnellbahnbau, Er ist aber nichl nur
notwendig, um einen ,Kreislaufkollaps' der Innenstadl zu ver-
meiden. Der Schnellbahnbau ist ein Instrumen! der Stadtent-
wicklung, um alte Stadtteile zu aktivieren und neue Stadlteile
zu erschlieBen”.

Dies heiBe nicht das Auto zu verteuieln. Das Aulo bedeule ein
Stiick zusitzlicher Freiheit, und man kdnne es nicht in dem
Augenblick verdammen, in dem es sich auch die Nichiprivile-
gierlen leisten kdénnten, duBerle der Biirgermeister. Das Auto
solle aber nur dort verwendet werden, wo es seinen Platz habe.
. Wir wollen den StraBenbau — aber nur den schnellbahnergdn-
zenden und keinen schnellbahnkonkurrierenden. Wir wollen die
Vorleile des Autos nulzen konnen, aber wir wollen ihm nicht
die Stadt opfern.”

Hamburg hat bisher in der Verkehrsplanung ebenso wie im
Ablauf des Baugeschehens Flexibilildl und Anpassungsfihigkeit
bewiesen, Stadl und Biirger sind nach den Worlen des Blirger-
meisters bisher nicht zu Sklaven einer alleinseligmachenden
Theorie der Stadt- und Verkehrsentwicklung geworden — und
wollen es auch in Zukunil nicht werden.

.Unsere Vorgdnger haben uns durch ihre Entscheidungen zum
Schnellbahnbau die Chance gegeben, die Stadt auch fiir ein
neues Jahrhunderl lebens- und funktionsidhig zu erhalten. Wir
wollen diese Chance nutzen”.

Bei der Ubernahme des neuen Sireckenabschnilles erkldrle der
Vorstandssprecher der HHA, Dr.-Ing. Hans Tappert:

.Noch nie ist der Ruf nach dem 6ifentlichen Personennahver-
kehr so laul und nachhaltig gewesen wie in der Gegenwarl. Der
Ruf nach ihm griindet sich aui die berechtigie Hofinung, dal er
die Verdichtungsgebiele und ihre Zenlren vor der Erstickung in
zuviel motorisiertem Individualverkehr bewahren wird, daB er
das bedrohte Bild der Stadt und ihrer Region in Gegenwarl und
Zukunil erhalten kann.

Der Vorrang, den Schnellbahnen und Oberildchenverkehrsmittel
gegeniiber dem Individualverkehr im Bereich der inneren Sladt
und der Ubergangszone haben miissen, ist ein wesenllicher Be-
standteil Hamburger Verkehrspolitik. Diese Zielvorstellungen,
verbunden mit den konkreten Programmen zur Ausweilung des
Schnellbahnnetzes und des Park-and-Ride-Angebotes, werden
die Atlraktivitit des éifentlichen Personennahverkehrs in Ham-
burg erheblich verbessern.

Wir haben nich! nur einfach Schienen verldngert und einen
Bahnhof gebaut, Wir erweilern slindig ein beslehendes System
und bringen es auf den neuesten und modernsten Stand, ange-
pabBt an die Bedlirinisse der Bevdélkerung einer modernen Well-

stadl.”
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Zur Titelseite: Links von oben nach unten: Die neue U-Bahn-

Haltestelle Jungfernstieg — Start des geschmiickten Sonder-
zuges — Empfang der Ehrengaste am Géansemarkt — Riesiger
Andrang im Sonderpostamt — Rechts von oben nach unten:

Volksfest unter der Binnenalster — Erster Biirgermeister Peter
Schulz hélt die Eréffnungsrede — Zur Eroffnung spielte das Mu-
sikkorps der Schutzpolizei — In der Briefmarken-Ausstellung

Riickseite: Zuhorer beim Platzkonzert des Heeresmusikkorps VI
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Das ist die Streckenitihrung der mit dem Sommerfahrplan 1973
eroiinelen U 2. Die kurzen Fahrzeiten sind an den Zahlen
neben den Haltestellen abzulesen

Interview mit Dr. Tappert
in der ,,Schaubude”

Ganz aktuell: Am Abend der Erdffnung der U-Bahn-Haltestelle
Jungfernstieg interviewte Christian Miller den Vorstandssprecher
der Hamburger Hochbahn AG, Dr-Ing. Hans Tappert. Wahrend
dieses Gesprachs liefen im Play-back-Verfahren hinter den beiden
Teilnehmern Aufnahmen iber den Bildschirm, die ein Team der
.Aktuellen Schaubude® im Regionalprogramm des NDR am Tag
zuvor in Farbe aufgenommen hatte. So wurde den Zuschauern ein
lebendiges Bild dieser Super-Haltestelle unter der Binnenalster
vermittelt. Die Aufnahme wurde direkt vom Bildschirm eines Farb-
fernsehers gemacht.

Mit Kelle

und Dienstmiilze
gab HHA-Vor-
slandssprecher
Dr.-Ing. Tappert
symbolisch

«Freie Fahrt® fir
den Sonderzug,
der vom Jungfern-
stieg nach Haup!t-
bahnhoi-Nord
startete und dann
bis Gdnsemarkt
fuhr




,GroBer Bahnhof”
furdie U-Bahn-Haltestelle
JUNGFERNSTIEG

Mlt einem Volksfest unter der Alster wurde am 2. Juni 1973
die U-Bahn-Haltestelle Jungfernstieg feierlich erdffnet. ,GroBer
Bahnhof fiir das kiihnste Bauwerk des Hamburger Schnellbahn-
verkehrsnetzes“ oder den ,gréBten Schnellbahnmittelpunkt Eu-
ropas“, wie das 150-Millionen-DM-Objekt tituliert wurde. 1200 Me-
ter lang und bis zu 26 Meter tief ist der neue Streckenabschnitt,
durch den die Stummellinien U 21 und U 22 verbunden wurden.
Die neue U 2 von Hagenbecks Tierpark iiber Jungfernstieg und
Hauptbahnhof-Nord bis Wandsbek-Gartenstadt erdffnet Zehn-
tausenden von Hamburgern schnellere und bequemere Ver-
kehrsverbindungen.

Seit fast sechs Jahren wird
an und unter der Binnenalster
fleiBig gebuddelt. Mit dem er-

Benbahnen der HHA (iber den
Jungfernstieg. In der Tat — ein
Verkehrsknotenpunkt der Su-

Erster Biirgermeister Peter Schulz, einer der Feslredner bei den
Erdffnungsfeierlichkeiten, bedankt sich bei Wedeler Schulkin-
dern fiir deren Gesang

sten Rammschlag im Ok- perlative.
tober 1967 begannen die Ar-
beiten an einem der umfang-
reichsten und schwierigsten
Bauvorhaben in Hamburg, dem
Schnellbahnknoten  Jungfern-
stieg. Fertig ist jetzt die U-
Bahn-Haltestelle der U 2. Sie
liegt ,ganz unten", dariiber die
noch im Bau befindliche Halte-
stelle der City-S-Bahn, die ab
1975 zwischen Hauptbahnhof
und Landungsbriicken verkeh-
ren wird.

Uber der S-Bahn liegt die Hal-
testelle der U 1 (Walddérfer —
Garstedt), die durch einen 200
Meter langen FuBgangertunnel
mit der Haltestelle Rathaus der
U 3 (MerkenstraBe — Barm-
bek) verbunden ist. Mit der Hal-
testelle Jungfernstieg wurde
auch ein neuer Anleger fir die

'
|| wa
Bausenator Caesar Meisler

iihergab die neue Hallestelle
an die HHA

Die neue Haltestelle Jungfern-
stieg mit zwei Mittelbahnstei-
gen ist ein Meisterwerk der In-

Alsterschiffe in Betrieb genom-  genieurtechnik.  Zwei Gleise

men. Und noch eine Etage hd- wurden vorsorglich fiir eine

her fahren die Busse und Stra- weitere U-Bahn-Linie Ge-
Den
Sonderzug

mil den Ehren-
gisten zur Er-
dffnung der
Strecke Ginse-
markl—Haupl-
bahnhoi-Nord
fuhr HHA-Be-
Iriebsleiler,

' Dipl.-Ing. Her-
. bert HuBmann

RATHAUSMARKT
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Ausschnitt aus dem Verkehrsplan Jungfernstieg

schaftsstadt Nord—Winterhude
— Jungfernstieg — St. Pauli—
Altona—Lurup gleich mitge-
baut.

Der Verkehrsknoten Jungfern-
stieg wird neben dem Haupt-

»Bitte
einsteigen!”

Stellwerksaufse-
herin Anneliese
Bretschneider
fertigte den mit
Girlanden und
Blumen ge-
schmiicklen Son-
derzug am Jung-
fernstieq ab.

Karl Schriver

von der HHA gab
noch ein zusdlz-
liches Startsignal
mit seiner Trom-
pete, wihrend das
Musikkorps der
Schulzpolizei
«~Mub i denn...”
intonierte

bahnhof der groBte Umsteige-
bahnhof im Hamburger Ver-
kehrsverbund sein. 37 Fahr-
treppen sorgen dafiir, daB den
Fahrgasten das Umsteigen er-
leichtert wird.
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Wegen schlechlen Wellers fand das Platzkonzert des Heeres-
musikkorps VI nicht auf dem Alsteranleger, sondern unler-
irdisch statt

Am Tag der ofienen Tiir kamen iiber 20 000 ,Sehleute”

Tag der offenen Tiir
mit 20000 Neugierigen

Mlt einem frohlichen, hamburgisch-knappen ,Moin“ begriiBte
Biirgermeister Schulz auf dem Bahnsteig mehr als 1000 Ehren-
gdste. ,Es war wie im dichtesten Berufsverkehr”, schrieb ein Re-
porter. Eng zusammengedréngt standen der Biirgermeister, der
Bausenator und der Vorstandssprecher der HHA, Dr.-Ing. Hans
Tappert, im (iberfilllten Ehrengéste-Sonderzug. Nach der feler-
lichen Erdffnung der U 2 hatten Neugierige bis zum Abend Gele-
genheit, kostenlos an Pendelfahrien des Sonderzuges teilzuneh-

men. Uber 20 000 kamen.

Der Strom der ,Sehleute” riB
den ganzen Tag Ober nicht ab.
Die Interessenten staunten uber
die neue, in lichten Farben ge-
haltene Haltestelle, lber die
weitlaufigen Zugange, die un-
ter der Alster tief hinab in
Hamburgs ,Unterwelt® flhren.
Sie merkten nichts mehr da-
von, daB in langjéhriger Arbeit
40 000 Kubikmeter Beton und
4000 Tonnen Stahl verbaut
sowie 170 000 Kubikmeter
Schlamm, Lehm und Sand be-

wegt werden muBten. Alles er-
strahlte in neuem, prachtigem
Glanz. Die Tunnelrdhren in
Richtung  Gansemarkt und
Hauptbahnhof-Nord muBten (ib-
rigens in einem aufwendigen
Druckschildverfahren unter
Hausern, StraBen und unter der
Binnenalster vorangetrieben
werden.

Da das ganze Tunnelsystem
unter Wasser liegt, sind vor-
sorglich zwalf groBe Stahltore
eingebaut worden, die sich bei

JUNGFERNSTIEG

JUNGFERNSTIEG
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Fiir die Zukunit gebaul: Eine der beiden AubBentrassen (links)
— Blick in die Haltestelle Jungfernstieg (oben)
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einem eventuellen Wasserein-
bruch, mit dem aber nach
menschlichem Ermessen nicht
zu rechnen ist, automatisch in-
nerhalb  weniger Sekunden
schlieBen. Alle Signale fallen
dann auf ,Rot".

Mitten in Hamburg scheint die
Welt auf dem Kopf zu stehen
— Zige unten, Schiffe oben.
Die Premiere der Haltestelle
Jungfernstieg ist fir Hamburgs
Verkehrsmitlel das wichtigste
Ereignis seit 40 Jahren. Der

<4 Mit dem Fahrstuhl geht es

bequem in die ,Oberwell”

Jungfernstieg stand damals
ebenfalls im Mittelpunkt, als
die ,Kelljung“-Linie (Kelling-
husenstraBe — Jungfernstieg)

erdffnet wurde. Verkehrsplaner
schétzen, daB nach Eréffnung
der City-S-Bahn an jedem
Werktag mindestens 300000
Fahrgaste den neuen Verkehrs-
knoten unter der Binnenalster
passieren werden. Auch im
Park-and-Ride-System ergeben
sich durch die kurzen Fahrzei-
ten der U-Bahn flr Autofahrer
ganz neue Perspektiven.

YT :’l

Neue Alslerschleusen im Zuge der Cily-S-Bahn (oben) — Und
so sah es im Sonderzug aus — jeder wollte mitfahren (rechts)



Sonderstempel
Puzzle-Spiele
und T-Shirts

i
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Glinzende Geschifle machlen die Verkdufer
von Postkarlen zur Eréifnung der U 2 (oben) —
Die Puzzle-Spiele gingen reiBend weg, ebenso
die Plastikmiitzen (rechts)

Mi: einem Sonderpostamt
und einem  Sonderstempel
.Neue U-Bahnlinie U 2 unter
der Alster" kamen Freunde der
Briefmarken voll auf ihre Ko-
sten. Der Hamburger Verein fir
Briefmarkenkunde hatte auBer-
dem eine Ausstellung ,Das
Verkehrsgeschehen im Spiegel
der Briefmarke" zusammenge-
stellt. Erdffnet wurde gleichzei-
tig eine Fotoschau ,Alt Ham-
burg rund um den Jungfern-
stieg” und ein Querschnitt
durch den modernen Schnell-
bahnbau in Hamburg. Der An-
drang war so groB, daB die

Die T-Shirls haben bei den Hamburger Deerns und Jungs schon
Seltenheitswert. Im Nu waren alle vergriffen

Besucher Schlange stehen
muBten. Kostenlos verteilt wur-
den 20 000 bunte Puzzle-Spiele
mit dem Schnellbahnknoten
Jungfernstieg. Jungen und
Madchen trugen voller Stolz
freche Plastikmitzen mit dem
aufgedruckten Netz der neuen
U2, ,Ready to go" (Los geht's)
hieB es auf 3000 schicken T-
Shirts, die gegen eine Schutz-
gebiihr von nur 2— DM rei-
Bend Absatz fanden. Die ersten
T-Shirt-Trager waren Jungen
und Madchen, die die Ehren-
gaste auf Hauptbahnhof-Nord
und Gansemarkt begriiBten.

U-Bahn-Strecke Billstedt

Uiber ,Modernen Schnellbahnbau in Hamburg® informierte eine
Ausstellung, die grofien Anklang fand



Start und Ziel: MS ,,Osterbek”

Optimisten-Regatta auf der Alster

Um den ,GroBen Preis des Hamburger Verkehrsverbundes” segelten Kinder zwische

Z‘Jr Erdffnung der Haltestelle Jungfernstieg in ,Hamburg —
der Stadt mit Herz fiir Kinder* — starteten auf der AuBenalster
iiber 100 Jungen und Mé&dchen im Alter zwischen acht und 14 Jah-
ren in zwel Gruppen zur Optimisien-Regatta. Start und Ziel war
das mitten auf der Alster verankerte Motorschiff ,Osterbek®, auf
deren Dach ein Flaggenmast montiert war. Die Regatta-Leitung
agierte in luftiger Héhe — und IGA-K&pt'n Blume gab den

StartschuB.

Mit ihren kleinen Booten wa-
ren die begeisterten jungen
Segler aus allen Teilen des
Bundesgebiets, aus Berlin und
aus Schweden nach Hamburg
gekommen, wo sie um groBe
Preise kéampften. Das Wetter
war zundchst nicht senderlich
giinstig. Aber dann kam Wind
auf, und die Sonne brach durch
die Wolken.

Wie die ,Alten" segelten die
Regatta-Fans den 3,5 Kilome-
ter langen Kurs rund um MS

»Osterbek” entlang. Die Boote
der Optimistenklasse wiegen
nur 30 Kilo und haben eine
Segelflaiche von 35 Quadrat-
meter. Ideal flir junge Segler.
Auf der Alster sieht man ,Op-
timisten" allerdings kaum. Der
SVWS  (Segelverein Wedel-
Schulau), der die Regatta aus-
richtete, pflegt diese Klasse da-
fiir besonders intensiv. Die
jungen Sieger nahmen strah-
lend ihre hart erkdmpften Prei-
se entgegen.

Mit der Hallestelle Jungfernstieg wurde auch der neue Alster-
anleger fiir die weiBlen Alslerschiffe erdifnet

[ = - -
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n 12 und 14 Jahren. Hier der Start

Start!

IGA-Kdpt'n
Blume startete
mit einer
Pistole, aus der
er einen weil-
hin sichtbaren
Fallschirm ab-
schoB, die
Oplimisten-
Regatten.
Gesegell wurde
auch um den
~Groflen IGA-
Preis”

Das gibt es nicht alle Tage: MS ,Osterbek” war Stari und Ziel
itir die Optimisten-Regatta auf der Alster



Bunter Sommerjahrmarkt
in der MonckebergstraBBe

Ein lustiger Jahrmarkt in der MonckebergstraBe zog viele Passanten

an. Auf dem Gerhart-Hauptmann-Platz drehte sich ein Karussell, NICHT NUR THEATER-FANS, sondern

nebenan konnte man Scooter fahren. Vom 25. Mai bis 4. Juni war die auch Alster-Kapitdne kennen den Schau-

MonckebergstraBe nur fiir StraBenbahnen, Busse und Taxis befahrbar. spieler Helmut Lohner, der gern mit dem
Lieferverkehr von 0.00—10.00 Uhr Alsterschiff ins Theater fahrt
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LINIE 1 stellte mit Beginn des Sommerfahrplans den Betrieb zwischen Rathausmarkt und Schenefeld ein. Hier zwei Fotos
von ihrer letzten Fahrt. Verkirzt und auf Teilabschnitten durch Busse ersetzt wurden auBerdem die Linien 3 und 11
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NACH NEW \IORK trat ein StraBen-
bahnwagen der ehemaligen Berliner
Linie 55 seine letzte Reise (ber den
groBen Teich an. Er wurde in Hamburg
aufpoliert und vom Betriebshof Krohns-
kamp auf einem Tieflader in den Hafen
transportiert. Endstation: Ein Museum
in Boston

EINDRUCKSVOLL ist ein Plakat im
Kampf gegen Schwarzfahrer in den
Verkehrsmitteln des HVV. Es lohnt sich
wirklich nicht. Das muBte auch eine
junge Dame erleben, die sich zum
Schein extra fiir unseren Fotografen
bei der Kontrolle ,erwischen” lieB
v

Rathaus (ellinghusen
Ohlsdorf! Flughafenstr.
\'Ochsenzoll Garstedt
e



ZEHN TAGE dauerte ein GroBversuch des Arbeitskreises zur Forderung des
offentlichen Nahverkehrs auf einem Teilstiick der Friedrich-Ebert-StraBe in
Niendorf. Eine Fahrspur wurde nur fiir Busse und StraBenbahnen freigehalten

Horst Struve (Personalabteilung) be-
rat Interessenten iber die Chancen
bei der HHA

Hinter den Kulissen
des Busbetriebs

GroBen Anklang fanden ,Tage der
offenen Tiir", die erstmalig auf dem
Busbetriebshof Mesterkamp in Barm-
bek und auf dem Schwarzenberg-
platz in Harburg veranstaltet wur-
den. Interessenten konnten unter
Aufsicht von Fahrlehrern selbst ei-
nen Bus fahren und den modernen
Betriebshof in Barmbek besichtigen

Erlauterungen gab Henry Dahlke, Leiter der Abteilung Fahrzeugunter-
haltung Oberfldche, in einer Werkstatt des Betriebshofs Mesterkamp
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5,2 Kilometer lang ist der Rundkurs des gemiitlichen 1GA-Ex-
preB. Insgesamt fahren zehn bunt bemalte Schmalspurziige

Internationale Gartenbau-Ausstellung
Hamburg vom 27. April — 7. Oktober 1973

U-Bahn-Haltestelle
Stephansplatz

im neuen Glanz

IGA-Busse mit

bunten Bliiten

I m |GA-Jahr 73 jagt eine Pre-
miere die andere: Eréffnung
des Hotelriesen Loews Ham-
burg Plaza am Dammtorbahn-
hof, Einweihung des CCH —
Congress Centrum der Super-
lative — und schlieBlich am
27. April die Internationale Gar-
tenbau-Ausstellung. Dazu hat
auch die HHA ihren Beitrag ge-
leistet: Rechtzeitig zur I1GA wur-
de die U-Bahn-Haltestelle Ste-
phansplatz fertig. Sie erstrahlt
jetzt in neuem Glanz, mit Fahr-
treppen an den beiden Ausgén-
gen, von denen einer direkt
zum Haupteingang der IGA am
Stephansplatz fiihrt. Der Um-
bau kostete rund 1,6 Millionen
DM.

Ein freundliches Gesicht mit

‘Der groBe
‘Parksee

mil einer
Wasserlicht-
orgel, die
stiindlich rie-
sige Fontinen
aufsleigen 1iBt,
ist noch ver-
groBert worden.
Der Anblick ist
besonders
schén bei
Dunkelheit

Bliite eines Phyllokakius

dunkelblauen und gelben Far-
ben sowie neue Leuchtstoff-
bander erhielt auch die Halte-
stelle St. Pauli mit Zugang zu
den GroBen Wallanlagen der
IGA und zum IGA-Dom auf dem
Heiligengeistfeld.

Zwei HHA-Busse und zwei
VHH-Busse fahren mit bunter
Blumenbemalung durch Ham-

IGA-Dom auf dem Heiligen-

geistfeld — eine weilere Al-

traktion der IGA, gedfinet bis
zum 26. August

burgs StraBen. Die Gestaltung
war das Ergebnis eines groBen
|GA-Omnibus-Malwettbewerbs,
zu dem Uber 3000 Vorschlage
eingegangen waren. Auch der
Sommerfahrplan des Hambur-
ger Verkehrverbunds ist ganz
auf die blumenreiche IGA mit
Képt'n Blume auf der Titelseite
abgestimmt worden.

Die erste Internationale Garten-



bau-Ausstellung fand 1869 in
Hamburg statt. Die IGA 1973
schlug bisher alle Rekorde der

beiden Nachkriegsausstellun-
gen in den Jahren 1953 und
1963. Gezeigt werden 750 000
Frithjahrsbliiher, 400000 Som-
merblumen, 250000 Stauden
und 30 000 Rosen, darunter al-
lein 200 neue Sorten. Gértner
und Blumenziichter aus 46 Na-
tionen kampfen in Hamburg
um Medaillen und Preise. Nach
der glanzvollen Eréffnungsschau
gibt es noch folgende Héhe-

Modernisierl wurde die U-Bahn-Hallestelle S!, Pauli (oben) —
Einer der vier mit bunten Popfarben bemalten IGA-Busse (rechts)

Der Hotelriese
Loews Ham-
burg Plaza mit
dem angrenzen-
den Congress-
Centrum erhielt
unterirdische
Haltestellen

fiir die Schnell-
buslinien 32
und 34

punkte: Schnittrosenschau vom
20. bis 22. 7., die Hauptschau
Gartentechnik vom 16.bis 19.8.,
Blumenbindekunst und Dahlien
vom 21. 9. bis 23. 9. und die
SchluBschau mit einem groBen
Gartenbautag vom 4. 10. bis
7. 10.

Da die Eintrittspreise gegen-
iiber 1963 nicht erh6ht worden
sind, lohnt sich der Besuch die-
ser einmaligen Schau des Welt-
gartenbaus, in die Hamburg
nicht weniger als 59 Millionen
DM investiert hat.

Termingerecht zur Erdiinung der IGA wurde der Umbau der U-Bahn-Haltestelle
Stephansplatz abgeschlossen. Die Wiinde sind griin gekachell, die Decke ist gelb

Sl £

Der Ausgang Stephansplalz zumm Haupteingang der IGA

S o e e a——



Die stolze Malarkonigin ist
nicht nur eine schéne Stadt.
»Sie ist auch eine eigensinnige
Stadt”, heiBt es in einem Pro-
spekt des Stockholmer Ver-
kehrsverbandes TTF: ,In ei-
nem Atemzug besingt sie ihre
Liebe zu ihrer alten Geschichte,
die sie in der mittelalterlichen
Altstadt mit winkligen Gassen,
prachtigen Patrizierhdusern und
Kirchen bewahrt. Und mit dem
néachsten Atemzug erklart sie
ihr Verliebtsein in eine Gegen-
wart und Zukunft als moderne
GroBstadt, die sich mit Wolken-
kratzern in einem verkehrstech-
nisch perfektionierten Ge~
schiftszentrum (ber das Hau-
sergewirr der vielen Stadtteile
erhebt."

Nur ein Sprung ist es vom Zen-
trum mit autofreien Geschéfts-
straBen in drei Geschossen
Gber und unter der Erde bis
zur Insel Djurgarden mit einem
Zoo, dem altesten Freilichtmu-
seum der Welt und dem Ver-
gnigungspark Tivoli.

1901 fuhr in Stockholm die er-

1932 wurde der
Verkehrsknolen
Slussen ange-
legt (links) —
U-Bahn-Halte-
stelle Skdrhol-
men (oben
rechts)

ste elektrische StraBenbahn,
1967 — mit der Umstellung auf
den Rechtsverkehr — wurden
alle Linien (ber Nacht einge-
stellt. — Die erste Autobuslinie
wurde in Stockholm 1923 einge-
richtet. Heute beférdern rund
1300 Busse der Stockholmer
Verkehrsbetriebe jahrlich rund
80 Millionen Menschen. Neu
eingefilhrt wurden ,Doppel-
decker"”, von denen 50 die bri-
tische Firma Leyland und 40
die deutsche Firma Biissing
lieferten. Eine  bedeutende
Rolle spielen auch die SL-Vor-
ortbusse mit 47 Millionen Fahr-
gasten.

1959 wurde die erste reser-
vierte Busfahrspur eingefiihrt.
Heute gibt es davon in den
Hauptverkehrszeiten mehr als
40 Kilometer.

1972 sind alle Verkehrsbetriebe
Stockholms in der AB Stor-
stockholms Lokaltrafik zusam-
mengefaBt worden. Damit fiel
zugleich der StartschuB fiir die
Einfiihrung eines einheitlichen
Tarifsystems.

Ein Vorortzug der Staatsbahn (oben) — Stockholm ist Schwe-
dens bedeutendster Seehafen (unten)
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T steht fiir Tunnel-Bahn (links) — Die engen Gassen in der
Allstadt sind flir FuBgdnger reservier! (rechls)

Mit dem Bau der U-Bahn, in
Stockholm heiBt sie T-Bahn
(von Tunnel-Bahn), wurde 1945
begonnen. Ein schwieriges Un-
ternehmen, denn die Stadt ist
von zahlreichen Wasserlaufen
und Seen durchzogen. 1950

fuhr der erste Zug. Das Netz
ist heute 64 Kilometer lang und
hat 69 Haltestellen. Gegenwar-
tig fahren 700 Wagen, die jahr-
lich 44 Millionen Kilometer zu-
riicklegen und 140 Millionen

Wik 1

Fahrgéste beférdern. Die Acht-
Wagen-Ziige mit einer Lange
von 140 Meter haben eine
Héchstgeschwindigkeit von 80
km/st. Demnéchst werden auf
neuen Linien auch Zehn-Wa-
gen-Ziige verkehren. Die Reise-
geschwindigkeit im Stadt- und
Vorortverkehr liegt zwischen 33
und 40 km/st. Zur Zeit wird
das T-Bahn-Netz stark ausge-
baut — auf 103 Kilometer
Lange mit 94 Haltestellen.

l by

e

Ein Bus der Linie 53 (oben) — Helle Sommerndchle in Stock-
holm, Auinahme um Mitternacht (unten)

Auf dem Fdihrschiff zur Insel Djurgarden mit Zoo, Freilicht-

e R

e

museum und Vergniigungspark

Stockholms
T-Bahn

ist bekannt fiir die
kiinstlerische Aus-
schintickung ihrer
Haltestellen. §
Plastiken, Kera-
miken, Mosaikbilder
und Reliefs wech-
seln ab mit Kunst-
schmiedearbeiten
und Glasprismen.
Hier eine Giller- j
wand zur Trennung 8
der Bahnsteige in
Slussen

T-Bahn-Haltestelle in der Satellitenstadt Skdrholmen



HAFENKONZERT

ALSTERDAMPFER

Das war kein Aprilscherz

Halenkonzen am 1. April mit Reportagen von einem Alster-
dampfer — wenn das man kein Aprilscherz war. Aber es stimmte.
Als ,Tatort* war MS ,Rodenbek“ auf der AuBenalster bestimmt
worden. Schon lange vor Sonnenaufgang lag das Schiff an der
Alten RabenstiraBe. Eigentlich kurios, von hier ein Hafenkonzert zu
senden, denn die Alsterschiffe der HHA haben iiberhaupt keinen
Hafen. Ihnen gehdrt die ganze Alster. Der NDR hatte auf der
»Rodenbek” einen UKW-Sender installiert. Von Schulau kam die
Musik, im Funkhaus wurde alles gemixt und dann iiber den Sen-

der ausgestrahlt. So einfach ist das.

4 Norddeutscher Rundfunk

4+ Westdeutscher Rundfunk

5.50 3 Charal; Hinweise

6.00 = Wettervorhersage. -
HAFENKONZERT
mit Musik aus dem Schulauer
Fahrhaus (Unterelbe) und Re-
portagen von einem Alster-
dampfer. - Heidi Thuns, Wim
QIf und Hein Timm, Gesang;
Rudolf Klaus, Akkordeon, mit
seinen Solisten; das NDR-Ha-
fenkonzert-Orchester,  Ltg.
Hans Freese. - Reporter: Jo-
hannes Wiegels
Salute / Schon ist die Liebe im
Hafen / Fahr mich in die Ferne
/ Schiffsjungentanz / Am Ha-
fen der Sehnsucht / Little
Brown Jug / Seemannslieder-
Potpourri / Das kann doch

~ =nSeemann nicht erschit-

—y TSl

Hans Hermann Schliinz, Leiter
des Hamburger Hafenkonzerts,
und Reporter Johannes Wie-
gels hatten in aller Friilhe MS
~Rodenbek" geentert. Sonor
erklang das Typhon zur Begrii-
Bung der Horer. Und dann ging
es in ,See".

Zwischen Musik, Gesang und
Akkordeonsoli wurden Iimmer
wieder Reportagen von der Al-
ster eingeblendet. Einer der
Gesprachspartner war Hans H.
Muller, Autor der ,Chronik der
weiBen Flotte — von der Alster
und den Alsterschiffen". Als er
seinen Hoérern weismachen
wollte, daB die HHA fiir Tou-
risten ein glasernes U-Boot auf
der Alster einsetzen wollte,

L]

Mit einem UKW-Sender wurden die Reportagen von der ,Ro-
denbek” ins Funkhaus iibermiltelt

Akteure des Hafenkonzerts (v. L): Johannes Wiegels, Hans
Hermann Schliinz, Hans H., Miiller und ,Alsteradmiral® Richard
Jinicke

rief ein Passagier spontan:
LApril, Aprill* Womit er recht
hatte.

.Alsteradmiral” Richard Janicke
steuerte ebenfalls einige Dont-
jes von der Waterkant bel.
Hans Hermann Schliinz er-
zahlte aus alter Seefahrerzeit
ein Garn iber seine Begeg-
nung mit der mannlichen Méwe
+Emmerich". Und tatsachlich:
Just zu dieser Zeit lieB sich ein

Mowerich Uber der Alster se-
hen.

Die ,Rodenbek" wurde {bri-
gens am 9. Mai 1956, genau
100 Jahre nach der Erteilung
der ersten Alsterdampfer-Kon-
zession, als dritter Nachkriegs-
bau der Alsterflotte in Dienst
gestellt. Sie fahrt heute, be-
quem ausgestattet mit Tischen
und Stiihlen, speziell im Rund-
fahrtdienst.

Frohliche Runde wehrend des Hafenkonzerts auf MS ,Roden-
bek”. Johannes Wiegels interviewt Richard Jinicke (vorn)

wFahr mit uns" — Hamburger illustrierte Nahverkehrszeitschrift « Erscheint im Selbstverlag der Hamburger Hochbahn Akiengesellschaft
Verantwortlich fiir Verlag und Redaktion: Joachim Hager, Leiter der Pressestelle der Hamburger Hochbahn AG, 2 Hamburg 1, SteinstraBe 20 15
(Hochbahnhaus, 2i. 112a), Ruf: 32 10 41, App. 28 24 - Druck: J. D. Hollmann, Hamburg 1, SpaldingstraBa 152
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Wechsel in der Leitung

der Busfahrschule
Karl Schmidt ging in den Ruhestand

Em:le Juni trat Karl Schmidt,
seit 1958 Leiter der Busfahr-
schule der HHA, nach 46
Dienstjahren in den Ruhestand.

Karl Schmidt begann 1927 als
Kfz-Schlosser in unserem Un-
ternehmen. Die Werkstatt war
in den ehemaligen Pferde-
bahnstéllen an der Breitenfel-
der StraBe untergebracht. ,Da-
mals hatten wir 45 Drei-Ach-
ser. Der Wagenpark wurde aber

Busfahrerschulung heule

bald aufgestockt, und zu mei-
nen ersten Aufgaben gehodrte
der Umbau von Vollgummi- auf
Luftreifen.* In mehr als vier
Jahrzehnten hat er die Ent-
wicklung des Hamburger Bus-
verkehrs in vorderster Linie

Mitdenken lohnt sich

Fiir pramierte Verbesserungs-
vorschldge gibt es Sonder-
preise im Werte von 5000,—
DM. Letzter Termin: 31. Okto-
ber 1973. Machen Sie mit!

miterlebt. Marksteine dieser
Entwicklung waren die ersten
Omnibusse mit Dieselmotoren
im Jahre 1933 sowie der Auf-
bau des Betriebshofs Eduard-
straBe. Von 1939 bis 1945 war
Karl Schmidt Soldat. Doch war
es ihm moglich, 1941 seine Mei-
sterpriifung abzulegen.

Als er im Juli 1945 zuriickkam,
war die EduardstraBe zerstort.
Es gab keine Busse, nur Last-
wagen, und es ging nur lang-
sam wieder aufwéarts. 1948
wurde er stellvertretender Wa-
genmeister, 1952 kam er zur
Busfahrschule. ,Wir hatten an-
fangs nur einen Schulwagen.

- e ——

i—

So begann es nach dem letzten Krieg: Busfahrer-Schulung aui
einem Laslwagen

‘&_

Der Leiter der Busiahrschule, Karl Schmidt, an einem selbs! ge-
bauten Schnitlmodell

Raume gab es nicht." Karl
Schmidt baute Schnittmodelle
flir den Lehrbetrieb und wurde
Lehrfahrer, Oberfahrmeister
und Fahrlehrer. Die Fahrschule
Kronskamp wurde 1954 eroff-
net, 1970 konnten dann {iber
300 Quadratmeter Schulrdume
in Langenfelde bezogen wer-
den. Heute bilden elf Fahrleh-
rer und Fahrmeister, fir die
zwolf Schulwagen bereitstehen,
den Nachwuchs aus. Karl

Auch der
Humor

... fehlt nicht:
Karl Schmidt hat
seine Fahrlehrer

am ,Gdngelband”.
Fotomonlage eines
Kollegen aus dem

Jahre 1962

Schmidt, in dessen Zeit als
Leiter der Busfahrschule rund
5000 Busfahrer ausgebildet
wurden, lobt die ausgezeich-
nete Zusammenarbeit mit sei-
nen Kollegen. Im Ruhestand
will er sich in erster Linie sei-
nem schonen Garten widmen
und Gemiise fiir den eigenen
Bedarf ziehen. Er spielt auch
gern Skat und hat nun aus-
reichend Zeit flir Reisen. Alles
Gute fur die Zukunft.




., Auch ich bin mal krank. Wir reparieren diese Fahrireppe und bitten um Ihr Ver- So sehen die Treppenstufen aus. Es gibt sie als M
stiindnis”, heiBl es auf einem Schild Breite. Hier ausgebaute Meterslufen auf der

16 Monteure fiir 207 Fahi

WIssen Sie, wann und wo die erste Fahrireppe in Betrieb ge-
nommen wurde? 1900 auf der Pariser Weltausstellung. Und in
Hamburg? 1934 auf der Haltestelle Jungfernstieg. Diese Treppe
war bis 1971 in Betrieb. Nach der Erdffnung der neuen Halte-
stelle Jungfernstieg sind heute insgesamt 41 Haltestellen der
U-Bahn mit 207 Fahrireppen ausgeriistet. Hauptbahnhof-Nord héit
den Rekort mit 28 Fahrtreppen. Die Haltestelle Messehallen mit
zehn Treppen verfiigt iiber die ldngsten Treppen mit 231 Stufen.

; 5 Unter der Leitung von Werk- mal dariiber nachgedacht, wie
‘Werkmeister Heinz Hauck (Mitte) bespricht ein technisches meister Heinz Hauck werden so eine Fahrtreppe funktio-
Problem {HI! Manired Prautsch {Hn.ks) Ldeeinz Kelterer die Fahrtreppen der HHAvon 16 niert? Die Stufen, die an einer
» Monteuren betreut, von denen endlos umlaufenden Kette han-
zwolf fiir Wartung und Bereit- gen und an beiden Seiten auf |
schaftsdienst eingesetzt sind, Schienen laufen, entstehen und |
wahrend vier Mann die gesetz- verschwinden im Zu- und Ab-
lich vorgeschriebenen Grund- gang der Treppe. Zu benutzen
iiberholungen varnehmen. Alle ist immer nur weniger als die
Sahrtreppen werden ebenso  Halfte der Stufen. |

wie die Autos vom TOV iber- ,Mechanisch sind unsere Trep-
wacht und abgenommen. pen in Ordnung. Stérungen gibt
Haben Sie eigentlich schon ein-  es eigentlich nur durch Fremd-

il e e B . . - e / .
\Grundiiberholung einer Fahrireppe in Barmbek. A
‘werden genau gepriift und gereinigt

00 L TP

. cr In der ,Unterwell” der Fahrtreppen. Die neueren Anlagen sind
lle Teil von unten zuginglich und kénnen so leichler gewartel werden




leterstufen und in 60 cm
Hallestelle Barmbek

‘Hier wird ein 40 PS-Anlriebsmolor {iber-
holt. Er wiegl rund eine Tonne. Von
links: Reinhold Reimers, Karl-Heinz Bark-
mann und Sabulay Bayhan aus der Tirkei

treppen

Peter Poley (vorn) und Giinther Schiffel am Hauptbahnhoi —
Rechts: Warlungsarbeiten aui der Haltestelle Messehallen

Einbau einer Fahrtreppe am Gdnsemarkt (oben) —

~Innereien® wihrend der Grundiiberholung (rechts)

— Leo Gaworski vulkanisiert auf der Hallestelle
Wandsbek Markt einen Handlaul (auBen)

Diese Fahrtreppe auf der Hallestelle Hauptbahnhoi-Nord iiber-
windet einen Héhenunterschied von 16 Meler

einwirkung. Unsere Sorgenkin-
der sind die Haltestellen Haupt-
bahnhof-Nord, Messehallen,
Génsemarkt, MerkenstraBe und
Billstedt. Da sind wir sténdig
unterwegs,” erlautert Meister
Hauck.

Er hat librigens einmal die Ge-

samtzahl der Stufen aller im
Betrieb befindlichen Fahrtrep-
pen ermittelt. Schatzen Sie mal!
Es sind genau 15 150. Hatten
Sie das gedacht? Und damit
alle funktionieren, dafiir sorgen
Meister Hauck und seine Mon-
teure.




Gerhard Koch

Henry Dahlke

Karl-Heinz Krull

Hermann Viereck

ZU NEUEN ABTEILUNGSLEITERN der HHA wurden ernannt: Henry Dahlke, Leiter

der Abteilung Fahrzeugunterhaltung Oberflache, Gerhard Koch, Leiter der Abtei-

lung Betrieb Oberflache und Hermann Viereck, Leiter der Abteilung Betrieb U-Bahn

und Alsterschiffahrt. — NEUER GESCHAFTSFUHRER der Betriebskrankenkasse
wurde Karl-Heinz Krull.

PERSONALIEN

40jahriges Dienstjubildaum

Juli 1973

Leo Gaworski, Leitungsschlosser — Kurt Schramm, StraBen-
bahnfahrer

256jahriges Dienstjubilaum

Juli 1973

Adolf Drexler, Schlosser — Gustav Gedike, Oberrottenfihrer —
Helmut Hecker, Oberrottenfiilhrer — Herbert Heuckeroth, Ram-
mer — Frommhold Hiibner, Verkaufsschaffner — Heinrich In-
gelmann, Signal-Techniker — Wilhelm Janecke, LKW-Fahrer —
Giinter Kalk, Oberrottenfiihrer — Alfred Kanthofer, Vorhand-
werker — Walter Knoche, Schaffner — Heiko van Lengen,
Tischler — Karla Meyer, Schaffnerin — Herbert Michaelis,
Maler — Giinter Pieper, Bus- und StraBenbahnfahrer — Hans
Schenk, Vorhandwerker — Hans-Karl Schmidt, Verwaltungs-
Angestellter — Albert Schmidtke, Streckenwérter — Helmut
Schnabel, Streckenwérter — John Seidel, Dreher — Otto
Stromer, Techniker — Hermann Thormann, Schlosser —
Adolf Trodel, Betriebsfachwerker — Otto Willhoft, Betriebs-
handwerker — Jiirgen Wolters, Kaufménnischer Angestellter

August 1973

Fritz Bellach, Tischler — Alfred Burmeister, Tischler — Kurt
Fiebelkorn, SchweiBer — Arthur Gems, Hilfsrottenflihrer —
Fritz Grabke, Schaffner — Otto Gréflich, Gleiswerker —
Hans-Joachim Hartmann, Busfahrer — Rudolf Hartwig, Rotten-
flihnrer — Wilhelm Holst, Streckenwarter — Johann Hoppe,
Schaffner — Heinrich JénBen, Verkaufsschaffner — Fritz Kirch-
hoff, Rottenfiihrer — Gerhard Koch, Abteilungsleiter — August
Kérner, Rammer — Walter Lamprecht, Schlosser — Max
Liibke, Streckenwérter — Rudolf Mading, Fahrkartenprifer —
Alwin Maller, Tischler — Helmuth Miller, Schlosser — Werner
Schick, Werkmeister — Henry Stoeckl, Streckenwérter — Hans
Taxhet, Schlosser — Walter Umrath, Verkaufsschaffner —
Karl-Heinz Walter, Verwaltungs-Angestellter

September 1973

Hans Becker, Direktor — Paul Berls, Hilfsrottenfiihrer — Karl
Betz, Vorhandwerker — Heinz Born, Schleifwagenfahrer —
Werner Brauker, Diensteinteiler — Adolf Brandt, Lackierer —
Paul Braunsberg, Rammer — Bernhard Buchholz, Schlosser —
Max Buchta, Verkaufsschaffner — Robert Dabelstein, Verwal-
tungs-Angestellter — Herbert Dahlenburg, Vorhandwerker —
Franz Drapela, Fahrkartenprifer — Friedrich Ehlers, Aufsichts-
posten — Hans Fligge, Kaufménnischer Angestellter — Wil-
helm Fligge, Kaufmannischer Angestellter — Siegfried Gayko,
Technischer Angestellter — Hans Gerlach, Kaufménnischer An-
gestellter — Franz Hammang, Haltestellenwérter — Bruno Har-
der, Rottenmeister — Willi Harz, Tischler — Otto Hasenbank,

Streckenwérter — Hermann Heil, Kaufméannischer Angestell-
ter — Paul Jacobsen, StraBenbahnfahrer — Walter Janssen,
Angestellter der Aufsicht — Werner Klooss, Kaufmannischer
Angestellter — Heinz Kock, Schlosser — Hans Kohnemann,
Fahrleitungsschlosser — Karl-Heinz Kolochowski, Busfahrer —
Paul Krause, Betriebshandwerker — Otto Kroger, Rottenfih-
rer — Wilhelm Lanz, Steinsetzer — Uwe Lenz, Rottenmeister
— Gustav Lessel, Betriebsfachwerker — Herbert Losehand,
Zugfahrer — Otto Meier, Betriebsfachwerker — Wilhelm Mal-
ler, Streckenwarter — Jakob Miiller, Oberrottenfiihrer — Fried-
rich Pamperin, Vorhandwerker — Walter Ritzmann, Schlos-
ser — Heinrich Runge, Streckenwarter — Karl-Heinz Sabath,
Vorhandwerker — Adolf Sammer, Schiffer — Fritz Schinkel,
Elektriker — Heinrich Schmidt, StraBenbahnfahrer — Willy
Schmidtke, Betriebsfachwerker — Wilhelm Schust, Haltestellen-
warter mit VS-Dienst — Karl Schwatlo, Streckenaufseher —
Werner Sperlich, Busfahrer — Edmund Spies, StraBenbahnfah-
rer — Karl Stern, Schlosser — Horst Tange, Busfahrer — Ger-
hard Trinkus, Busfahrer — Ernst Trittmacher, Schlosser —
Robert Voss, Lackierer — Heinz-Dieter Voth, Bus- und StraBen-
bahnfahrer — Kurt Waldschldgel, Oberrottenfiihrer — Emmi
Zander, Haltestellenwarterin — Walter Zemke, Vorhandwerker
— Robert Ziegann, Bahnsteigwérter

Im verdienten Ruhestand

Mai 1973
Ernst Buschke, Haltestellenwérter — Wilhelm Hagenstrém,
Haltestellenwéarter — Hans Horn, Verkaufsschaffner — Wil-
helm Keuch, StraBenbahn-Umsetzfahrer — Wilhelm Streim,
angelernter Arbeiter

Juni 1973
Richard Franzen, Busfahrer — Walter Goben, Arbeiter — Ha-
rald Lersch, Zugfahrer — Bruno Meier, Gleiswerker — Emil
Sareyka, Schneider — Walter Schoppenhauer, Umsetzfahrer

Juli 1973

Walter Greve, Kaufmannischer Angestellter — Emil Hansen,
Verkaufsschaffner — Herbert Kell, Schlosser — Otto Lehrke,
SchweiBer — Konrad Maas, Stellwerksaufseher — Kurt
;Sohramm. StraBenbahnfahrer — Adolf Wiese, Schleifwagen-
ahrer

August 1973
Kathe Depoix, Reinmacheirau — Paul Schlich, Vorhandwerker
— George Trebien, Vorhandwerker — Kurt Walter, Vorhand-
werker — Karl Wielage, Weichensteller mit VS-Dienst

September 1973

Werner Eberling, Kaufméannischer Angestellter — Walter Heil-
mann, Verkaufsschaffner — Marie Koch, Schaffnerin — Walter
Maass, Fahrmeister — Emmy Schliitermann, Verkaufsschaff-
nerin



Dieses Projekt ist ein unkommerzielles Projekt, um die legendére Kundenzeitschrift "Fahr mit uns" der Hochahn
mit ihren interessanten historischen Inhaltenauch kiinftigen Generationen zuganglich zu machen.

Wir konnten alle erleben, was in Koln mit dem Stadtarchiv passiert ist. Deshalb ist es wichtig, solche
historischen Dokumente rechtzeitig zu sichern, zu digitalisieren.

Das Einscannen der im Original vorliegenden Hefte erfolgte in privater Freizeit.

Es werden keinerlei Gewinnabsichten angestrebt. Die Weitergabe der Daten darf nur unentgeltlich erfolgen.
Jede kommerzielle Weitergabe ist untersagt.

Das Urheberrecht an den Heften liegt grundsatzlich bei der Hamburger Hochbahn AG.

Die Hefte wurden inhaltlich nicht verandert. :

Wir wiinschen viel Vergniigen beim Lesen!

Andre Loop & Marcus Schomacker /v

Das Hochbahnbuch
Die Geschichte der Hamburger U-Bahn
www.hochbahnbuch.de



