Dienstanweisung

fir die Ausstellungsbahn der IGA 73 Iamburg

I. Allgemeine Anweisungen
1.) Tahrdienstleiter, Fahrer (Zugfithrer), Schaffnerinnen und
Aufsichtsheamte sind verpflichtet, sich mit dem Inhalt dieser
Dienstanweisung und deren Ergdnzungen zu befassen, um iiber
alle Bestimmungen dauernd unterrichtet zu sein.

2.) AuBer dieser Dienstanweisung mit ihren etwaigen Anhidngen
und Nachtrdgen sind fiir den Dienst noch maBgebend:

a) der Dienst - und Fahrplan; dieser Plan hangt an der Tafel

in der Fahrzeughalle und mul stets bei Dienstende zum piinktli-
chen Dienstantritt am ndchsten Tag eingesehen werden. Der Dienst
darf ohne vorherige Zustimmung der Betriebsleitung oder des Fahr-
dienstleiters nicht getauscht werden.

b) die Unfallverhiitungsvorschriften und

¢) Vorschriften, Verfiigungen und Bekanntmachungen der Betriebs-
leitung. :

Unkenntnis der Vorschriften usw. gilt nicht als Entschuldiguns,
Bei Zweifeln iiber die Auslegung einer Vorschrift usw. hat sich
jeder Beschdftigte zur Kldrung an die Betlriebsleitung zu wenden.
Werden Anordnungen getroffen, die im Widerspruch zur B0Strab,

zum Zustimmungsbescheid der Technischen Aufsichtsbehorde, zu den
Unfallverhiitungsvorschriften, zur Betriebsanweisumg oder zu die-
ser Dienstanweisung stehen, ist hiervon dem Betriebsleiter Kennt-
nis zu geben.

3.) Wichtige Anordnungen werden vom Fahrdienstleiter durch das

Befehlshuch bekanntgegeben. Das Befehlsbuch ist vor Antritt des
tdglichen Dienstes beim Fahrdienstleiter auf etwaige Neuerungen
einzusehen,

4.) Jeglicher AlkoholgenuB wihrend der Dienstzeit und der Zeit
der Diensthereitschaft sowie das Rauchen in der Fahrzeughalle
sind untersagt. Durch Rauchen im Zuge wihrend des Fahrgastver-
kehrs darf niemand beldstigt werden. Etwa durch das Rauchen ent-—
stehende Beeintrdchtigung hat das betreffende Mitglied des Zug-
personals voll zu verantworten und zu vertreten. --- Das Betrei-
ben von Rundfunkgerdten im Zuge wdhrend des Fahrgastverkehrs

ist untersagt.

5.) Von der sicheren Durchfiihrung des Betriebes und von der ge-
nauen Beachtung der hierfiir erlassenen Betriebsanweisung durch
Fahrdienstleiter, Fahrer (Zugfiihrer), Schaffnerinnen und Auf-
sichtsbeamten hdngt Leben und Gesundheit der Fahrgiaste ab.
Sicherheit und Ordnung im Betrieb sind daher oberstes Gebot.
--- Der Fahrdienst ist eine Gemeinschaftsleistung.
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6.) Erkrankungen oder Verletzungen durch Betriebsunfall sind

unverziglich zu melden, Dlenstunfahlgkelt ist spdtestens zwei
Stunden vor Dienstbeginn zu melden. Auf Verlangen des Unter-

nehmers haben sich Dlenstunfahlge Erkrankte usw. durch einen
Arzt zum Feststellen der Dienstuntauglichkeit untersuchen zu

lassen.,

7.) VerstoBe gegen die Bestimmungen dieser Dienstanweisung kon-
nen strafrechtllch geahndet werden Ungeeignete oder unzuver-
lissige Beschaftlgte werden aus dem Fahrdienst entfernt.

8.) Ist einem Fahrgast oder einem sonstigen Verkehrsteilnehmer
ein Unfall im Bahnbereich zugestoBlen, ist Hilfe zu leisten,
gleichgiltig durch wessen Verschulden der Unfall verursacht
wurde.

9.) Jeder Zug ist mit einem Fahrer (Zugfihrer) und einer Schaff-
nerin zu besetzen; bei Rangierfahrten geniigt irgendeine Begleit-
person, Fiir die ordnungsmaﬁlge Fihrung des Zuves ist der Zug-
fiihrer verantwortlich., --- Lok bzw. Ziige durfen nur von den zu-
gelassenen Fahrern in Bewegung gesetzt werden (auch innerhalb
des Bereiches der Fahrzeughalle%

lo.) Die Weichen sind durch das Haltestellenpersonal oder die
Schaffnerin zu bedienen, im Bereich der Fahrzeughalle konnen sie
ausnahmsweise durch das Hallenpersonal bedient werden. Jede
Weiche ist nach ihrer Benutzung stets sofort wieder in Fahrbe-
triebsstellung zu sichern., Jede Storung an den Weichen ist so-
fort dem F%hrdienstleiter zu melden.

11.) Streckenteile, bei denen sich Schlingern und Stoflen zeigt,
sind sofort der Betriebsleitung zu melden, --- Wird eine unbe-
fahrbare Stelle festgestellt, so ist der Zugverkehr sofort ein-
zustellen, Schienenbriicke sind durch Notlaschenverbindungen,
die in der Fahrzeughalle bereitgehalten werden, zu sichern und
kénnen dann auf Anordnunﬂ des Betriebsleiters 1angsam befahren
werden, --- Uber HJndernlsse auf den Schienen oder innerhalb
der Fahrbahn darf nicht hinweggefahren werden; das Hindernis
ist zu entfernen, auch wenn versehentlich dariiber hinweggefahren
wurde. --- Die Beschdftigen haben in oder auller Dienst wahrge-
nommene Schidden an den Glelsanlaﬂen Streckeneinrichtungen oder
Fahrzeugen unverziiglich zu melden. kann eine bestehende Gefahr
nicht sofort behoben werden, ist die Gefahrstelle zu sichern,
erforderlichenfalls ist der Betrieb einzustellen.

II. A. Besondere Anweisungen fiir den Fahrdienstleiter:

1.) Der Fahrdienstleiter leitet und iiberwacht den gesamten Be-
triebsdienst einschl. Zugeinsatz. Er aht sich fiir die Dienst-
antrittsmeldung sowie fiir die Meldungen des Zugpersonals iiber
die ordnungsmidBige Abstellung der Ziige nach ihrer Einfahrt in
die Fahrzeughalle rechtzeitig zur Verfiigung zu halten.
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2.) Der Fahrdienstleiter gibt wichtige Anordnungen durch das Be-
fehlshuch allgemein bekannt, und zwar gleichgliltig, ob diese An-
ordnungen von ihm selbst oder nach Verfiigung vorgesetzter Dienst-
stellen getroffen werden. Dariber hinaus hat der Fahrdienstlei-
ter das Personal iiber die Vorschriften sachgemidfl und regelmidfBig
zu unterweisen und darauf zu achten, daB die Vorschriften gewis-
senhaft befolgt werden.

3.) Der Fahrdienstleiter fiilhrt in einfacher Form Aufschreibungen
iiber besondere Vorkommnisse, z.B. profileinengende Zweige, Wei-
chenstorungen sowie iliber ihren Beginn und ihr Ende.

4,) Bei Sturm oder der Gefahr von Gewitterbden mit Windstidrken
von mehr als Starke 9 ist der Betrieb einzustellen.

B. Besondere Anweisungen fiir den Fahrer (Zugfiihrer)

1.) Der jeweilige Fahrer ist auch der verantwortliche Zugfiihrer.
An den Haltepunkten (nicht am Hauptbahnhof) fithrt der Fahrer
alle Betriebsaufgaben verantwortlich durch.

2.) Sein Dienst einschl, Dienstbereitschaft beginnt in der Fahr-
zeughalle. Der Fahrer hat sich bei Dienstbeginn und -ende beim
Fahrdienstleiter zu melden. Er darf seinen Dienst erst beenden,
wenn er von seinem Nachfolger abgelost ist oder der Fahrdienst-
leiter den Zug ibernommen hat. :

3.) Der Fahrer hat alle UnregelmiBigkeiten, Storungen, Unfille
usw., stets unverziiglich dem Fahrdienstleiter zu melden, und zwar
unbeschadet der spateren schriftlichen Meldung. Die Ziige miissen
ohne Mangel und mit Zugbuch den Bereich der Fahrzeughalle ver-
lassen., Betriebsunsichere Fahrzeuge, also vor allem Iahrzeuge
mit mangelhafter Bremse oder versagendem Sandstreuer diirfen
nicht eingesetzt werden.

4,) Vor Inbetriebsetzung der Motoren in der Fahrzeughalle muf3
das Hallentor gedffnet sein, Vor Eintritt einer Fahrt mull der
Fahrer alle Sicherheitseinrichtungen und den Motor (0] <tand !
Oldruck usw.) prifen, alse auch priifen, ob geniigend Sandvorrat,
Luftdruck und Kraftstoff in der Lok vorhanden sind und der Sand-
streuer einwandfrei arbeitet.

5.) Durch sachgemifles Sandstreuen wird beim Anfahren das Schleu-
dern der Rdder vermieden und beim Bremsen der Bremsweg verkilirzt.
Auf Weichen ist nur im Notfalle Sand zu streuen; wurde bei Not-
bremsung in einer Weiche Sand gestreut, so mull der Fahrer (Zug-
filhrer) fiir sofortige Reinigung der versandeten Veichen sorgen,
Es darf nur der vom Bahnbetrieb bereitgestellte Sand verwendet
werden. Geht der Sand im Lok-Behdlter zu Inde oder ist er feucht
geworden, dann hat der Fahrer dieses umgehend dem ndchsterreich-
baren Aufsichtsdienst zu melden. Kann eine Storung am Sandstreu-
er nicht sofort auf der Strecke beseitigt werden, mufl die Lok
ausgewechselt werden.

AL
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6.) Auflerdem ist vor Antritt der Fahrt im Benehmen mit der Sp ¥

nerin die Bremsfahigkeit des Zuges zu priufen (mind. eine Prolbe

sung). Nach jedem Trennen der Lok vom Zuge oder jedem Trennen
Erganzen der Zuganhanger ist die Bremsprobe zu wiederholen.

7.) Beim Aus und Einfahren der Zige im Bereich der Fahrzeughalle
darf sich nur der Fahrer ( also kein sonstiges Zug oder Hallenyper
sonal) auf dem Zuge befirnden. Der Fahrer mufB3 dabei sitzen und dar
sich nicht seitlich hinauslehnen. Niemand darf sich in der Toro
nung aufhalten, Es ist besonders vorsichtig aus- und einzufahre
Hochstgeschwindigkeit dabei 5 Km/Std.

8.) Der Fahrer darf den Zug nur nach ausdriicklicher Genehmigung durch
die Schaffnerin in Bewegung setzen, im Bereich der Fahrzeughalle ge-
nigt die Abfanrtsgenehmlgung durch das Hallenpersonal. Das Abfanrts-~

signal besteht aus einem einmaligen kurzen Summer-oder Pfeifensignal.

9.) Der Fahrer hat die richtige Endlage der Weichenzungen zu beobach-
ten. Bei zusammenlaufenden Gleisen darf kein Fahrzeug Uber die Grenz-
zeichen hinausstehen., Weichen sind besonders vorsichtig zu befahren.

lo.) Der Fahrer hat seinen Zug vor der Abfahrt in beiden Riickspiegeln
zu beobachten.

11.) Die Abwicklung des Fahrbetriebes erfolgt nach den Regeln des Fan-
rens auf Sicht. Dabei hat der Fahrer die Fahrgeschwindigkeit so zu
wiahlen, dai er den Zug vor plotzlich auftretenden Hindernissen siche
zum Stehen bringen kann. Er muB wahrend der Fahrt besonders die uUber-
rJ. e
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" wege beachten und mit dem plotzllcnen Betreten des durch weilfe Li
gekennzeichneten BahnkOrpers durch ruBbanger insbes. durch Kinder
rechnen. Ggf. sind hei der Anndherung an den Ubergang ;arnCiﬁnale
geben und die Fahrgeschwindigkeit zu maBigen. Besondere Vorsicht
in der Nahe der Kinderspielpldtze geDOu€P hier hat der Fahrer
auf dort spielende Kinder zu achten. Er muB damit rechnen, dal
nale nicht wahrgenommen werden. Der Fahrer mulB standig auf das

des Notsignals und zu einer Schnellibremsung bereit sein.

12.) Die Tachometerscheibe darf wihrend der Fahrt nicht verdecks
Die vorgeschriebenen Geschwindigkeiten (insbes. in GefZllstrecken
fen auf keinen Fall iberschritten werden. Auf den Streckenabschni
mit Geschw.beschridnkungen ist die zuldssige nOCﬂStgeSCqunQ¢KAO;
nach Angabe der Geschwindigkeitsschilder rechts neben der Strecke u
bedingt einzuhalten. Die absolute HOchstgeschwindigkeit auf Strecken
ohne Querverkehr und in ebenem, iibersichtlichen Gel&dnde betridzgt 18 kmn.
Das Manometer ist widhrend der Fahrt stdndig zu beobachten, bei Druck-
abfall ist sofort zu halten.

13..) Bei Bremsstorungen irgendwelcher Art miissen die Fahrgiste aus
gen; der Zug ist in Schrittgeschwindigkeit auf das ndchste Ausweich-
glels zu fahren und die Betriebsleitung ist unverszliglich zu benachri:
tigen.

14.) Rickwdrtsfahren ist im Regelbetrieb verboten. MuBl z.3. bei =i
satzfahrten ausnahmsweise rickwirts gefahren xeraeﬁ, so sind recat
tig und ausreichend Warnsignale zu geben. Hierbei muB der in Fahrir
tung vordere Hanger mit der Schaffnerin besetzt sein, die von dort aus

Signale geben und die Bremse (Druckluft-oder nanaoremoe) bedienen kann.
Bei Rlickwdrtsfahrten ist vor jeder Bahnkreuzung mit Parkwegen zu hsal
Die Schaffnerin gibt das entsprechende Signal. Die KLeuzuu» n dirfen
erst befahren werden, wenn das Freisignal der Schaffnerin ertdnt. Wer-~
den bei der Ruckwartsfahrt Weichen gegen die Spitze De¢aure“, nat

der Fahrer vorher vom ordnungsgemédfRen Anliegen der Weichenzungcn

liberzeugen. &

N

o)}
2
0

30 P

o

ST

bt
[

(@]

H o

(2]

N

¢

[N el

g m

!
!

D Bk

*
>

sl b
e
by e
I

i }J' *S

v
s
\

[- i3

5 PR D (s b

- 5 =



15.

16.

A7

18.

II.
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Bel ubergabe des Zuges oder einer Lok sincd dem ablOsenden fah-
rer idngel und Beschiddigungen am Zuge mitzuteilen. Der ablosen-
de Fahrer hat sich vom ordnungsméBigen Zustand des Zuges oder

der Lok (vgl. vorstehende Ziff. 4,5) zu tberzeuﬁen, auch cavon,
dall noch geniligend.Sandvorrat in der Lok vorh&nden ist und der
Sandtreuer einwandfrei arbeitet. Sofort nach Ablosung und Abfahrv
(auch auf der Strecke) ist mind. eine Probebremsung vorzunehmen.

Betriebsstdrungen oder -unregelmaRigkeiten (vor allem Liegen-
bleiben eines Zuges oder Entgleisen von Zugfahrzeugen) sind un-
verziglich dem Fahrdienstleiter zu melden und spater in das Zug-
buch einzutragen oder anderweitig schriftlich zu melden. ---

Der entgleiste Wagen ist von rahrgasten zu raumen und von den
Ubrigen Fahrzedgen aozu&uppeln sowie festzubremsen. Sind die Vor-
derrader entgleist, ist bei genugend tragLthgem Untergrund

durch worsichtiges Riickwartsfahren, sind die Hinbterre der enG—
gleist, durch vorsichtiges Vorwartsfahren die Eingleisung zu ver-
suchen. Ein entgleistes Fahrzeug ist nach seiner Aulgleisung
wihrend der anschlieBenden Fahrt besonders genau zu beachten.
Uber die Lauffdhigkeit eines Fahrzeuges auf der Strecke entscnei-
det der Betriebsleiter.

Fundsachen sind auf dem Bahnhof oder nach DienstschluBll im Bliro
abzugeben. Nichtablieferung von Fundsachen gilt als Fundunter-
schlagung und ist strafbar.

Der Fahrer hat beil peendigung seiner Fa
im Zugbuch beloraerueﬂ Angaben elnzutragen unq QLe O“a“unmcrem
male J.ld)stelumfT des Zuges (auch das Anziel i

der ranrzeugnalle dem ranralen5uLe1uer zu melden.
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C. Besondere Anweisungen fur die Schaffnerin:

Die Beaechbung der Fohrgast-=Sieherheit ist erste Bilicht dew
Schaffnerin. Diese Beachtung ist w1cnu1ber als andere Dienst-
verrichtungen. i

?

Zur Ausristung der Schaffnerin gehort eine Signalpfeife, die
wahrend des Dienstes stets griffbereit zu tragen ist. Bei Dun-
kelheit mul3 die Schaffnerin auch eine Handlaterne griffberei?
haben.

Der Dienst einschl. Dienstbereitscnaft beginnt & S o e g
der Fahrzeughalle. Die Schaffnerin hat sich bei Dienstbeginn und
-ende beim Fahrdienstleiter zu melden. Sie darf ihren Dienst
erst dann beenden, wnn sie von ihrer Nachfolgerin abgelost ist,
oder ihr Zug vom Fahrdienstleiter lbernommen wurde.

Bei Beginn des Dienstes ist die Scn luuoeleucnuung zu priifen und

die Anhanger miissen sauber sein. Ferner mull sich das Schild
"Schaffnerinnenplatz" an dem fur die Schaffnerin vorgesenenen
Sitz befinden. Der Sitz ist im letzten dabeuabteil des letzten
Wagens, gegeniber dem Notbremshebel. Wird der Sitz beim dHalten
des Zuges von einem Fahrgast besetzt, dann hat die Schaffnerin
den Fahrgast um REumung des Platzes zu bitten und notfalls (un-
ter Zuhilfenahme des Aufsichtsbeamten oder des Fahrers) den
Fahrgast von der Mitfahrt auszuschlieBen. Sie darf das Abfanrt-
zeichen erst dann dem Fahrer geben, wenn ihr Platz frei ist.

- Blatt 6 -



o7

11.

- Blatt 6 -

Die Signaleinrichtung im Zug e (Summer) ist bei Lie“~3063;;4 Z
prufen. Beim Versagen des oummers et die Scheffnerin gum Sip—
nalgeben ihre Signalpfeife zu benutzen. Das Versagen des Sum-

mers ist von der Schaffnerin moglichst bald dem Hanrdlensulei—

ter zu melden. .

Bevor die Schaffnerin dem Fahrdlens leiter den Zug zur Abfahrt
von der Fahrzeughalle meldet, muB sie im Benehmen mit dem Fahrer
eine Bremsprobe durchgefihrt haben. Betriebsunsichere Fahrzeuge

durfen nicht ausfahren.

Die Bremsprobe ist Jedesmal zu wiederholen, venn die Lok vom Zug
getrennt wird oder der Zug sonstwie getrennt oder e*génzt wird.--
Zum Trennen der Lok vom Zug sind die Handbremsen der Anhznger
von der Schaffnerin anzuziehen. Bei abgestellten Fanrzeugen
missen die Handbremsen angezogen bleiben. --- IEs iSu lan
vollstandig und sorgfaltig anzukuppeln. Besonders ist au
Sicherung filir das Festhalten des Kupplungsbolzens zu ach
wissenhaft ist die Verbindung der Bremse zwischen den Fa
gen herzustellen sowie die Kabelverbindung fur das Schlul
und die Signaleinrichtung. Beim Ankuppeln 51na stets zue
mechanische Kupplung, dann die elektrische Kupplung und schliel-
lich die Bremsschlaucghe zu verolnden- das Abﬁuppel“ erfolgt in
umgekehrter Reihenfolge. --- Es ist dddef zu achten, daB die
unbenutzten Bremsschlauche und losen Kabelenden vorschrift
eingesteckt werden. Kupplungskabel sind vorsichtig zu behar

deln (nicht werfen!).
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Das Abfahrtzeichen gibt die Schaffnerin dem Fahrer mit dem Sum
mer oder ihrer Signalpfeife, und zwar durch ein einmaliges Zei-
chen. Das Abfahrtzeichen bei Dienstbeginn darf die Schaffnerin

erst geben, nachdem sie sich davon iliberzeugt hat, daB die Brems-
hebel (Druckluft— und Handbremse) in den Anndngern ricntlg ste-
hen und die Fahrzeugkupplungen richtig verbunden sin == Beim
Fahrgastverkehr dars die Sehaiinerin aas Abfahrt s+gnal (auf dem
Hauptbahnhof im Benehmen mit dem Aufsichtsbeamten) erst geben,
nachdem das Aus- und Einsteigen beendet ist.

Wahrend des Betriebes hat. die Schaffnerin zu liberwachen, daB
Bremshebel und Kupplungen an den TFahrzeugen in Urauunr sind
daB die Sicherungsketten an den Ein- und AusstiegOfr nuuoen 0
nungsgemdal eingehangt sind. --- Fragen der Fahrgidste sind 2z
hoflich, aber auch moglichst kurz und sachgemdB zu Deant
Im ubrlgen sind die Bestlmmungen Uuber das Verhaluen de uur—
gdste (ausgehdngt an den Kassenhduschen des “aupubannno;es und
der haltepunkueg zu beachten.
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In jedem Wagenabteil diirfen hdchstens 6 Erwachsene sitzen. Win-
rend der Fahrt darf niemand im Zuge stehen oder auf einer Sitz-
lehne sitzen.

Auf- und Abspringen widhrend der Fahrt ist verboten; nach ig-
lichkeit sind Fahrgiste durch den Zuruf "zurickbleiben" zu war-
nen. Einen Fahrgast, der wahrend der Fahrt etwa ahfﬁesJ*Mn:en isv,
schlie3t die Schaffnerin beim nidchsten Halt des Luges \2 der

Weiterfahrt aus.°

- Blatt 7
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keinesfalls vorzeitig Notsignal geben; im GegenueLl si

- Blatt 7

An den Bedarfshaltestellen iibernimmt die Schaflfnerin den DLignce
des Aufsichtsbeamten. Dabei sorgt sie daflir, dad die fanrguste
schnell und reibungslos sowie auf der richtigen Seite des Zuges
aus- und einsteigen.
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die Schaffnerin den Zug durch Betatigen des
anschlieBend durch Geben des Notsignals zum “alueu. Das
nal besteht in einem mindestens dreimaligen Signalgeben mit
Summer oder Slgﬂ&lprlfe. ——— Jede Schaffnerin muld die Nobtbr
se bedienen konnen und hierzu auch die Notbremse schon selobs
einmal bedient haben. —-- Gibt der Fahrer Notsignal, so nat
Schaffnerin unverziglich die Handbremse zu betau;éen. -
AbreiBen eines Zugteiles ist der fahrerlose Teil sofort cdurch
die Handbremse festzubremsen, um ein Auflaufen in der Toene unc
bei Gefiallfahnt bzw. ein Rickwartsrollen bei Bergiahrt zu ver—
hiiten. Wenn abgetrennte Zugteile in der Fahrtrichiung welter-
rollen, muB3 der vordere Teil des Zuges bis zum nnnalten des ab-
gerissenen Zugteiles weiterfahren. Desnalo darf die Schafifoerin
nufl,
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wenn notig, den Fahrer veranlassen, weiterzufanren, an ha

punkten, sogar am Bahnhof durchzufahren. Hierbei hat de
Warnsignale zu geben.
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Soll ein Zug aus irgendeinem anderen Grunde auf der Strecke an-
halten, so gibt die Schaffnerin Notsignal mit dem Summer oder
der Signalpfeife.

Beim Rickwdrtsfahren muB sich die Schaffnerin iliberzeugen, dall
genligend Raum hinter dem Zug frei ist.

m
!

Fundsachen hat die Schaffnerin dem Fahrer zu lbergeben. Nicht
lieferung von Fundsachen gilt als Fundunterschlagung ard S

strafbar.
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D. Besondere Anweisungen fur die Aufsichtsbeamten:

2.

Der Aufsichtsbeamte ist regelmiBig am Bahnhof tatig. An den
Haltepunkten versieht dle Schaffnerin den Dienst des Aulsiciats-
beamten.

Der Aufsichtsbeamte hat insbesondere darauf zu ac
Aus- und Einsteigen schnell und relbungslos vor s
die Fahrgidste auf der richtigen Seite des Zuges au
steigen.
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Der Aufsicntsbeamte gibt entsprechend der Anordnung des Fanr-
dienstleiters dem Zugpersonal und den Fahrgasten be&a“rt, an
welchen Haltepunkten der Zug etwa zum Aussteigen und vielleiciut
sauch zum Einsteigen von Fahrgasten halten darf.

Der Unternehmer: ‘ Die Betrieb




